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Behordenverbindiiches Pla-  Der Kommunale Gesamtplan Verkehr (KGV) gemassd@$4antonalen Baugesetzes
nungsinstrument (Bau@Gist ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument, mit dem eine Gemeinde die
Ziele der Verkehrsentwicklung fir die nachsten 10 bis 15 Jahre felSttefiGV igfemass

§ b4a Abs. 2 Baugsforderlich,wenn ein Parkleitsystem eingefiihrt, die Anzahl Parkfelder
in einem Gebiet Uber § FBauGhinaus begrenzt oder eine Bewirtschaftung der Parkfelder
auf privatem Grund vorgeschrieben werden soll. Begrenzung und Bewirtschaftaleg we
in einem NutzungsplammgesetztDerKGV wird vom Gemeinderat beschlossen und vom

Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) genehmigt.

Der KG\er GemeindéMurgenthalbesteht aus dem vddgenden Bericht inkl. Anhang,
dem Defizitplarsowieden Teilplanen OV, MIVeloverkehr und Fussverkehr.

DerKanton gnehmigd ausschliesslictiie Ziele, die sowohl fir die Gemeinde als auch den
Kanton verbindlich sind. Die Massnahmen und die einzelnen Teilplane sind nicht Bestand-
teil der Genehmigung durch ddfanton

Anlass Anlass fur die Erarbeitung des KGV Murgenthal ist die parallel dazu laufende Gesamtrevi-
sion der Nutzungsplanung.

Prozess und Beteiligte Der KGV wdedurchdie PLANAR AG fur RaumentwicklimAbstimmung mit dek ut-
zungsplanungskommisssider Gemeinde Murgenthal erarbeitet. Die Nutzungsplanungs-
kommissiorsetzt sich autlgenden Personen zusammen:

I Max Schéarer, Gemeindeammann (Vorsitz)

T Peter Urben, Vizeammann

I Pascal Blum

T Willy Bronnimann

i Peter Hasler

I Christoph Odermatt

T Mirjam Plisgbis 31.12.2023)

T Susanne Lithar@eit04.03.2024)

T Roger Haller, Bauverwalter (mit beratender Stimme)

T Rolf Wernli Gemeindeschreiber (mit beratender Stimme)

Seitens PLANAR AG fir Raumentwicklung waren fir die Erarbeitung und die Prozessbeglei-
tung folgendeSchlisselpersonen zustandig:

1 Daniel Hirzel (Projektleiter und Sachbearbeitung)
T Josua Schwegler (Korreferat)

Nach einerorlaufigen Beurteilung durch den Kanund einer Stellungnahme deRegio-
nalplanungsverbargdzofingenregiwurde einedffentliche Mitwirkungdurchgefihrt, zu
der auch die NachbargemeindBothrist, Roggwil, Brittnau, Pfaffnau, Wolfwil, Vordem-
wald, Fulenbach, Wynau und Boningémgeladen wurden

Im Anschluss an die 6ffentliche Mitwirkung wurde der KGV finalisiert, darc®emeinde-
rat beschlossen und dem Kanton zur Genehmigung eingereicht

PLANAR 5/85
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In der folgenden Abbildung iseben der Gemeinde Murgenth&drimeter KGWlurgen
thal) auchdas geografische Umfetltr Gemeindelargestellt.

Abbildungdl: Perimeter de
KGWIurgenthalund
geografisches Umfeld
(Kartengrundlage:
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))

Legende
[ Murgenthal
—-— Gemeindegrenzen
w— Zuglinie
Buslinie
Autobahn
(Hochleistungsstrasse)

== Kantonsstrasse (Aargau)

Thunstetten

Die Gemeinde Murgenthal liegh der Aare und im dussersten Sudwesten des Kantons Aar-
gau Das Siedlungsgebiet d&emeinde besteht aus den Ortsteilen Murgenthal, Rikeh
Glashittersowieden vom Ubrigen Siedlungsgebiet durch eine der gréssten, zusammen-
hangenden Waldflachen des Kantons Aargau abgetreWi@iernBalzenwilnd Wallis-

wil.

Im Stdwesten bildet das Gewéasser «MuigsxGemeindegrenze zum Kanton Bémn
Westen wird die Gemeindegrenze zum Kar8otothurndurch die Aare gebildet. Im Siden
grenzt die Gemeinde zudem an den Kanton Luzern. Im Norden undg@etehMurgen

thal an die Aargauer Gemeinden Britthau, Vordemwald und Rothrist.

Die nachstgelegene Kernstadt im Kanton Aargau ist Zofingen. Weitere bzgl. Grésse bedeu-
tende Ortschaften in der Region sind Olten und LamgénDie wichtigste Verkehrsachse
verlauft entlang der Aare von Olten Uber Rothrist nach Langenthal.

PLANAR 6/85
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Fur diemit iber und nebengeordneten Planungen und Vorgaben abgestirinatdei-
tung des Kommunalen Gesamtplans Verkehr (KGV) wurdéigiaden Rahmenbedin-
gungenvon Bund, Kanton, Region und Gemeinden ermittelt.

3.1 Bund

Der Sachplan VerkéhiTeileSchiene, Strass&chifffahrund Luftfahrt) entkilt keinerele-
vanteneinschrankenden Rahmenbedingungen fiir den KGgenthal

3.2 Kanton

3.2.1 Richtplan Kanton Aargau

Der Richtplaflegt die tibergeordneten raumlichen Zielsetzungen und die Planungsgrund-
sétze fur die einzelnen Sachbereiche im Sinne von Leitplanken fest. Raumwirksame Vorha-
ben haben grundsatzlich diesen Ubergeordneten Zielsetzungen zu entsprechen. Im Richt-
plan legen defrosse Rat und der Regierungsrat die Grundséatze der Raumordnungspolitik
behordenverbindlich fest. Der Richtplan wurde28nAugust 2017 durch den Bundesrat
genehmigt

In der folgenden Abbildung sind diis den KGV relevantdelemente des Richtpladarge-
stellt, wobei in Murgenthal neben dem Siedlungsgebiet keine weiteren Elenantian-
den sind.

1 Aufmap.geo.admin.chbgerufen am 28.11.2022

2 Der Richtplan befand sich parallel zur Erarbeitung des vorliegenden KGV in Uberarbeitung und das
Uberarbeitete Kapitel Mobilitat wurde Mitte des Jahres 2023 veroffentlicht. Der inddd@men-
tierte Stand entspricht textlich dem am 16. Februar 2022 heruntergeladenen Richtplan. Bie Plan
inhalte wurden auf den aktuellen Stand (Dezember 2023) gebrachei es keine Veranderun-
gen gegenuber dem Stand vom Februar 2022 gab

7185


https://map.geo.admin.ch/

Abbildung?: Elemente de:
Richtplans Kanton Aarga
(Datengrundlage: agis;
Kartengrundlage: Daten
amtliche Vermessung (A'
und Landeskarte 1:25'00
(swisstopo))

Legende
Siedlungsgebiet

Raumkonzept Aargdril
(Stand Mérz 2015)
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Die fur den KGMurgenthalrelevantenallgemeinerinhalte des Richtplans sind nachfol-
gend erlautert.

Das im Richtplan festgehaltene RaumkonmgipStand vom Méarz 20L1terscheideins-
gesamt zehn verschiedene Rayhie sich teilweise auch tberlagern kénnen. Von diesen
zehn Raumen sind die folgendameiim Perimeter vorzufinden:

i Landliche Entwicklungsrauramfassen die Landgemeinden und Agglomerationsge-

meinden ausserhalb der urbanen Rdume. Die landlichen Entwicklungsrdume richten
ihre Entwicklung auf ihr spezifisches Potenzial aus und nehmen ihre Funktionen im zu-
geordneten grosseren Agglomerationad Wirschaftsraum wahr. Die Grundversor-

gung ist sicherzustellen. Die Erflllung der 6ffentlichen Aufgaben im landlichen struktur-
schwachen Raum wird subsidiér durch den Finamt Lastenausgleich unterstitzt.
Murgenthal wirddem landlichen Entwicklungsraum zugbuaet.

I Kernraume Landschaftsentwicklusind wertvolle Kulturlandschaften mit besonderer

Eigenart und hohem Landschafiswie Erholungsind Freizeitwert. Sie dienen der
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Hauptausrichtung HAbge-
stimmte Verkehrsund Sied-
lungsentwicklung

Hauptausrichtung H5 Aufge-
werteter Lebensraum fir
Mensch und Natur

Planungsgrundsatze Gesarnr
verkehr (M 1.1Stand August
2017

RelevantéPlanungsgrundsat:
Kantonsstrassen (M 2.3tanc
Mai 2021
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zeitgemassen landind forstwirtschaftlichen Produktion; diese wird mit einer zielge-
richteten Landschaftsentwicklung abgestimmt. Nichtlandwirtschaftliche Bauten aus-
serhalb Baugebiet und Zerschneidungen durch Infrastrukturanlagen sind zu vermeiden.

Der Aargau koordiniert die Siedlungsentwicklung mit der Verkehrsinfrastrukturentwicklung
und unterstitzt die Entwicklung von flacheverkehrsund energieeffizienten Siedlungs-
strukturen. Die bestehende Infrastruktur wird effizient genutzt. Die verkiebifiatwick-

lung wird grenziberschreitend auf die benachbarten Agglomerationen und Zentren wie
auch auf das nahe Ausland ausgerichtet.

Beziglich des K@¥urgenthalist insbesonderéie Anbindung der verschiedenen Ortsteile
an das Zentrum von Murgenthal und an das Uibergeordnete Verkehrsnetz zu bertcksichti-
gen.

Der Aargau stimmt seine Siedlungisd Landschaftsentwicklung, die Nutzung des Kultur-
landes und des Waldes nachhaltig aufeinander ab. Wertvolle Landschaftsraume mit hohem
Natur- und Naherholungspotenzial werden gesichert und aufgewertet.

T Kanton und Bund setzen die vorhandenen finanziellen Mittel effizient ein. Bei Entschei-

den Uber Verkehrsinvestitionen wird eine gesamtverkehrliche Interessenabwéagung
vorgenommen. Betriebliebrganisatorische Massnahmen im Sinne der Optimierung
der bestehendn Verkehrssysteme sowie die Kombination der verschiedenen Ver-
kehrstrager haben Prioritat.

I Der Ausbau der Verkehrsanlagen erfolgt koordiniert und mit der Siedlungsentwicklung

abgestimmt. Grundsatzlich werden:

i der Verkehrsfluss beim Individualverkehr durch organisatebstfebliche Mass-
nahmen unterstitzt (Verkehrsmanagement),

T Infrastrukturausbauten gezielt ausgebaut, um den Verkehrsfluss zu unterstiitzen,
wie auch um die Funktionsfahigkeit des strassengebund®esicherzustellen,

i bei Infrastrukturbauten die Belastungen fiir Bevélkerung und Umwelt beschrankt
sowie eine geringe Beeintrachtigung des Landschaftsbilds, der Bodenfruchtbarkeit
und der Fruchtfolgeflachen angestrebt,

i die Verkehrssicherheit durch betriebliche und bauliche Massnahmen erhéht,

i der offentliche Bahnund Busverkehr nachfrageorientiert und nach betriebswirt-
schaftlichen Kriterien ausgebaut,

T der LangsamverkelftV)konsequent weiterentwickelt,

i die Umsteigeanlagen (Park+Ride, Bike+Ride, Kiss+Ride, Park+Pool) inklusive Zu-
fahrten schnell ausgebaut,

i Strassenrdume siedlungsvertraglich nach dem Koexistenzprinzip gestaltet,

T in Gemeinden mit hohem Verkehrsaufkommen kommunale Gesamtplane Verkehr
nach § 54a BauG erstellt,

i der wesensgerechte Einsatz der verschiedenen Verkehrsmittel durch Beratung ge-
fordert (Mobilititsmanagement).

i Der Kanton richtet den Bau und Unterhalt der Kantonsstrassen auf folgende Ziele aus:

i Erhalten der Funktionsféhigkeit der Hauptverkebrsl Verbindungsstrassen,
i Aufwertung und Gestaltung von Ortsdurchfahrten nach dem Koexistenzprinzip,
i Entlasten der historischen Ortskerne,

9/85



Relevante Planungsgrundsé
Angebotsqualitat des offentl
chen Verkehrs (M 3.1, Stanc
unbekannt)

Relevante Planungsgrundsé
Regionalzugsverkehr (M 3.3
Stand September 2020
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i optimales Ausnutzen der Verkehrsinfrastruktur durch Massnahmen des Verkehrs-
managements,

i Abstimmen MIMDVLV und Férderung der Kombination der verschiedenen Ver-
kehrstrager,

i Forderung de®Vund des LV, insbesondere in den Agglomerationen und in den
landlichen Entwicklungsachsen,

i Gewabhrleistung der Fahrplanstabilitat des strassengebund@iien

i Erhéhen der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden,

i Beschranken der Belastungen fur Bevolkerung und Umwelt sowie moglichst ge-
ringe Beeintrachtigung des Landschaftsbilds, der Lebensraumvernetzung und der
Fruchtfolgeflachen

Der Kanton fordert im Rahmen von Bau, Betrieb und Unterhalt der Kantonsstrassen die
Information der Verkehrsteilnehmenden, auch in Zusammenarbeit mit den Gemeinden

(Mobilitatsmanagement).

Die Massnahmen im Bereich der Kantonsstrassen werden mit den Agglomerationspro-
grammen Verkehr und Siedlung abgestimmt.

Ausbaud und Sanierungsprojekte innerhalb eines engeren Projektperimeters von beste-

hendenStrassen werden nicht im Richtplan aufgefihrt.

Der Kanton stellt im Regelfall in jeder Ortschaft mit der Angebotsstufe B (Balsigang
eine Erschliessung mit 8 A& Kurspaaren auf einer Linie bereit. Sind Nachfrage und
Kostendeckung ungentigend, kann der Kanton das Angebot durch unkonventionelle
Betriebsformen ersetzen. Die Fahrpléne sind bedarfsbezogen auszugestalten.

Der Kanton kann in den Angebotsstufen S (Stundentakt), H (Halbstundentakt) und V
(Viertelstundentakt) Fahrplanverdichtungen aus Griinden der Nachfrage, des betriebli-
chen Ablaufs oder der Gewahrung von Anschliissen an tibergeordnete Verkehrsmittel
anbieten. Bemangelnder Nachfrage kann er das Angebot auf allen vier Angebotsstu-
fen reduzieren.

Gemeinden und andere 6ffentliche und private Institutionen kénnen weitere Angebote
wie zusatzliche Spatkurse, Einschaltkurse ausserhalb des Taktsystems und spezielle An-
gebote fur die Bedirfnisse von Schulen bestellen. Diese Angebote gelten als Sonder-
leistungen gemass Gesetz Uber den offentlichen Verkehr.

Der Regionalzugsverkehr im Aargau ist das Riickgré\&grschliessungen in den
Verkehrskorridoren. Das Angebot ist auf die grossen Verkehrsstréme in die aargaui-
schenKernstadte und in Richtung der Agglomeratiorigirich, Basel, Luzern uAdg
auszurichten.

Als strategische Stossrichtungen fir die bereits realisierten oder zuktinftigen Angebots-
konzepte im Regionalzugsverkehr werden Planungsvorgaben festgesetzt:

Fur Murgenthal istudem noch die Stadt Bern und deren Agglomeration relevant. Nicht relevant
ist fur Murgenthal die Agglomeration Zug.

10/ 85



Relevante Planungsgrundsé
Busverkehr (M 3,4Stand un-
bekannj

Relevante Planungsgrundsé
Rad und Fussverkehr (M 4.1
Stand Mai 20211

Relevante Planungsgrundsé
kombinierte Mobilitéat (M 5.1
Stand unbekant

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

Vorgaben Optimierung

i Verdichten des Angebots bis zum durchgehenden Halbstundentakt. Teilweise
Stundentakt in Randzeiten wie an Wochenenden oder am Abend.

T Gute Voraussetzungen fur den gezielten Ausbau der kombinierten Mobilitat schaf-
fen.

i Regionalzugsangebot im landlichen Entwicklungsraum beibehalten beziehungs-
weise nachfragebezogen entwickeln.

Das Busnetz nimmt die Entwicklungen im Siedlungsgebiet auf und wird Sahdier-
punkte Wohnen, Arbeiten / Schule und Freizeit / Tourismus sowie auf Einrichtungen
mit hohem Publikumsverkehr wie Einkaufszentren ausgerichtet.

Die Anschliisse vom Busnetz auf das Ubergeordnete Schienennetz sind sicherzustellen.
Die Angebotsstufen fur die regionalen Buslinien werden je nach Potenzial, Nachfrage
und Beziehungen zu den Ubergeordneten Entwickhungs Optimierungskorridoren

im Regionalzugsverkehr im Rahmen der Bestellverfahren festgelegt.

Das Haltestellennetz ist entsprechend der Siedlungsentwicklung zu erweitern. Neue
Haltestellen sind inshesondere bei neuen Wohniberbauungen, Arbeitsplatzschwer-
punkten und publikumsintensiven Einrichtungen zu erstellen. Wo sinnvoll und maglich,
sind auch PR und P+RPlatze zu erschliessen.

Die O\LErschliessung ist im Rahmen der Nutzungsplanung sicherzustellen.

Die Zuverlassigkeit des Busverkehrs und die Beftrderungsgeschwindigkeit zur Siche-
rung der Anschlisse beziehungsweise zur Optimierung der Busumlaufe sind durch ge-
eignete Massnahmen zu steigern, wie BevorzugungchtsignalanlagerBusspuren

oder Busschleusen.

Die Infrastruktur zur Verknipfung von ERehn, wie Zugange und Umsteigeanlagen,

ist zu einer durchgangigen Transportkette auszubauen.

Das Haltestellennetz ist behindertengerecht zu gestalten, mittels:

T Massnahmen im Rahmen von Unterhaltsarbeiten,-ldar Ausbauprojekten,
i zusatzlichen Massnahmen im Rahmen des Umsetzungsprogramms zum Behinder-
tengleichstellungsgesetz.

Fir die Fussgéngerinnen und Fussganger sowiéettiahrenden werden sicherej-
traktive, moglichst direkte unzisammenhangende Wegnetze bereitgestellt.

Die Gemeinden sorgen flr sichere, attraktive und moglichst direkte kommunale Fuss
und Veloverkehrsverbindungen und stimmen diese mit den Nachbargemeinden ab. Sie
setzen Massnahmen zur Sicherheit auf Schulwegen und auf Wegen zu 6ffentlichen In-
stitutionen in erster Prioritat um.

Die Gemeinden fordern mit weiteren planerischen, organisatorischen und gestalteri-
schen Massnahmen den lokalen und regionalen-knsk/eloserkehr. Insbesondere
werten sie die Strassenrdume auf.

Der Kanton fordert die Erstellung von Umsteigeinfrastrukturen zwischen den Verkehrs-
tragern.

Der Kanton sorgt zusammen mit Gemeinden und Transportunternehmungen dafur,
dass an geeigneten Bahimd Bushaltestellen Park+Ridleangzeit) sowie Kiss+Ride
Platze (Kurzzeit) zur Verfiigung stehen. Die Anzahl Parkfelder ist aufgrund der Nach-
frage und der Rtzverhaltnisse festzulegen. Anlagen ab 80 Parkfeldern sind in

11/85



Fazit fUden KGWurgenthal

Stossrichtung I: Verkehrsani
bot mit dem Raumkonzept
Aargau abstimmen
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mehrgeschossiger Bauweise auszufiihren. DieAP#dgen sind vor allem dezentral an
Haltestellen mit gute®\¢Verbindungen in die Agglomerationen im Kanton anzulegen.

i Der Kanton foérdert die Erstellung von Park+f@&izen an den Nationalstrassenan-
schlissen und bei Bedarf an stark genutzten Kantonsstrassen. Die Anzahl Parkfelder ist
aufgrund der Nachfrage und der Platzverhaltnisse festzulegen.

i Zur Férderung des Umsteigens zwiscetoverkehr undOVwerden die Veloabstell-
anlagen (Bike+Ride) bedarfsgerecht ausgebaut und deren Zugange direkt, sicher und
hindernisfrei gestaltet.

I Gemeinden und Unternehmen sollen an geeigneten Standorten Parkplatze-8haCar
ring zur Verfiigung stellen.

T Fur Elektrofahrzeuge sind Ladestationen vorzusehen.

Ortsdurchfahrten auf Kantonsstrass&ndso zu gestalten, dass das Koexistenzprinzip der
verschiedenen Verkehrsarten (MIV, O¥ssrund Veloverkehrgewahrleistet istZudem

soll insgesamt eine Forderung desgowiedesFussund Veloverkehrsrfolgen, indem
beispielsweise die Fahrplanstabilitat des OV gewéahrlgiigeYerkehrssicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmenden erhdhtnd Strassenrdume fiir den Fused Veloserkehr aufgewertet
werden

Das Busangebot ist auf die Siedlungsentwicklungen abzustimmen und die Anschliisse an
das Bahnangebatindzu optimierenFir den Fussind Veloverkehr sind die Wegnetze si-

cher, attraktiv und direkt auszugestalten. Bei den Fusswegen sind Schulwege und Wege zu
offentlichen Institutionen zu priorisieremsbesonderam Bahnhofim KGWerimeter sind
P+Rund B+RAbstellplatze anzubieten. B+R ist zudem an wichtigen Bushaltestellen zu pri-
fen.

3.2.2 Strategie mobilitatAARGAU

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau, mobilitatAARGALDepember 2016at die
Vision &Vir gestalten die Mobilitat vorausschauesmatd verantwortungsvoll. Wir setzen ge-
zielt Akzentdeim Verkehrsangebot und fordern éitobilitatsverhalten, das im Einklang
mit unseremLebensraum steht.Die Strategieeigtdie Stossrichtung der kantonalen Ver-
kehrspolitik mit einem Planungshorizont bis 2040 aufdEieStossrichtungesowie de
darin formuliertenZiele und Strategien sind nachfolgend beschrieben.

Das Verkehrsangebot soll in den verschiedenen Raumtypen entsprechend den jeweiligen

Bedurfnissen ausgestaltet werden, denn nicht in jedem Raumtyp sind die Mobilitatsbedurf-
nisse mit den gleichen Verkehrsmitteln und Massnahmen zu bewaéltigen. Bei einem mittle-
ren Wachstumsszenario fur die Bevolkerung ist kantonstibergreifend von einem Verkehrs-
wachstum von rund 20%eimMIV und 50%eim OVauszugeherEin Ausschnitt degiel-

bilds mit deneinzelnen Verkehrstypdiir den imPerimeter vorhandenen Raumtigtin

der nachfolgenden Abbildung von mobilitatAARGAU dargestellt.

4 Quelle: Kanton Aargau, Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) (2016): Strategie Kanton
Aargau mobilitatAARGAU

12/ 85



Abbildung3: Ausschnitt de
Zielbilds zu den Verande
rungen der Anteile am Gt
samtverkehr bis 2040 fir
die im Perimeter vorhan-
den Raumtypen (Quelle:
mobilitatAARGAU)

Tabellel: Fur da vorhan-
denen Raumtyp relevant
Ziele und Strategien der
Stossrichtung |

Stossrichtung II: Effiziente, <
chere und nachhaltige Nut-
zung des Verkehrsangebots
fordern

Tabelle2: Ziele und Strate
gien der Stossrichtung Il

Stossrichtung Ill: Verkehrsin
rastrukturen 6kologisch und
Okonomisch ausgewogen

bauen, betreiben und erhalt¢
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&=

Inlandlichen Entwicklungsraumfindet kein massgebliches Bevdlkerungs Verkehrs-
wachstumstatt. Der Bevolkerung soll ein Basisangebot fur ihre Mobilitdtsbedirfnisse zur
Verfiigungstehen, das den Anschluss an die Hauptachsen des Vegkstihrleistet.

B+R

R oo @ m B

Ziele Strategien

Eine Basiserschliessung der lar - Verkehr auf dem (ibergeordneten Strassennetz kanalisi
lichen Entwicklungsraume stellt ren

die gute Anbindung an déber- - Basisangebot i@V bereitstellen

geordnete Verkehrsnetz sicher - Kombinierte Mobilitét férdern

Die Bevdlkerung soll das optimale Verkehrsnfiiteihren Weg wéahlen und ihre Reise zu-
verlassiglanen kdnnen. Aus bestehenden Infrastruktureneinlinaximaler Nutzen gezo-
gen werden. Zusatzlichuss die Nutzung des Angebots flr AnbietendeNmizende fi-
nanziell tragfahig bleiben sowie verursachergeréelpreist werden.

Ziele Strategien

Verkehrsmitteleinsatz ist effi- - Mobilitaitsmanagement verstarken
zient und nachhaltig - Zugangrereinfachen und Durchléassigkeit verbessern
- Nutzerfinanzierung verstarken

Verlasslichkeit der Reisezeit erhéhen

Verkehrsfluss auf demadptverkehrsstrasseNetz sicher-

stellen

- Verlagerungspotenzial Strass8chiene nutzen un@u-
terverkehr auf Ubergeordnetes Netz lenken

- Bestehende Infrastruktur effizient nutzen

Nutzung des Strasseand -
Schienennetzes ist effizient unc -
nachhaltig

Verkehrssicherheit der Nutzen- -
den ist erhoht

Verkehrssicherheit durch bauliche Massnahmen verbe
sern

- Verkehrssicherheit durch betriebliche und kommunikati
Massnahmen verbessern

Ein attraktiver Lebensraum ist wich¢giguch entlangler Strassen. Hier treffen die vielfalti-
gen Bedurfnissder unterschiedlichen Nutzenden (Verkehrsteilnehmendwyohnende,
Gewerbebetreibende etc.) aufeinand&rantonsstrassen als Ortsdurchfahrtexben eine
verkehrliche Funktion und pragen gleichzaiig Erscheinungsbild vieler Gemeinden. Die
Planung des Strassenraums in Ortsdurchfahrtegirist Querschnittsaufgabe. Entscheide
wirken Ubemehrere Jahrzehnte, sind raumpréagend und erfordigshalb einen sorgfalti-
gen Umgang mit der@trassenraum. Wichtig féin gelungenes Resultdér Strassenraum-
gestaltung ist es, sich mit dem @useinanderzusetzen. Weder der gewtinschte Verkehrs-
ablaufnoch ein attraktives Erscheinungshildrden mit einzelnen Elementen erreicht, son-
derndurch das Zusammenspiel gestalterischer etrieblicherElemente, die sorgfaltig
aufeinanderabgestimmt sind.
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Tabelle3: Ziele und Strate
gien der Stossrichtung Il

Umsetzung Mobilitatsstratec

Fazit fidenKGWurgenthal

Anpassung Bahnangebot

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

Infrastrukturplanung ist koordi- - Partizipative Planung férdern
niert - Inhaltliche und terminliche Koordination von Vorhaben
auf allen Ebenen sicherstellen
- Infrastruktur langfristig planen und Trassees sichern

Optimale Wirtschaftlichkeit der - Erhaltungsmanagement auf optimale Lebenszykhsten

Verkehrsinfrastrukturen ist tiber ausrichten

den Lebenszyklus sichergestell - Finanzierung von Bau, Betrieb und Unterhalt der Infra-
strukturen langfristig sicherstellen

Hohe Verfiigbarkeit der Ver- - Baustellenplanung mit Verfligbarkeit der Verbindung al

kehrsinfrastruktur ist gewahrleis stimmen

tet - Flachendeckenden und wirtschaftlichen betrieblichen L

terhalt sichern

Beeintrachtigung der Umwelt - Okologische Ausgleichsmassnahmen bei Projekten ge
bei Bau, Betrieb und Unterhalt wahrleisten
wird moglichst gering gehalten - Arbeiten moglichst umweltvertraglich gestalten
- Larmbelastung an bestehender Strasseninfrastruktur re
duzieren

Die Umsetzung erfolgt durch Massnahmen, dielgendenMehrjahresprogammen und
Umsetzungskonzepten beschrieben sind

T Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr (siehe Kagit2l3

T Umsetzungskonzept Mobilitdtsmanagement (siehe Kehized)

I Umsetzungskonzept Fusgd Radverkehfsiehe Kapite3.2.5

T Umsetzungskonzept kombinierte Mobili&tehe Kapite3.2.6

T Umsetzungskonzept GuterverkgMerwaltungsinternes Papier, fur k&karbeitung
nicht verfligbar)

T Umsetzungskonzept Verkehrssicherheitf(die Erarbeitung dieses Umsetzungskon-
zepts wurde seitens Kanton verzichtet

In derGemeinde Murgenthalolimindestensin OVBasisangebot bereitgestellt, der Ver-
kehr auf dem Ubergeordneten Strassennetz kanaligietdie kombinierte Mobilitat gefor-
dert werden.

Allgemein sollenid bestehenden Infrastrukturegffizient genutztund die Verkehrssicher-

heit durch bauliche, betriebliche und kommunikative Massnahmen verbessert werden. Inf-
rastrukturplanungen sollen inhaltlich und terminlich auf allen Ebenen koordiniert werden.
Die Beeintrachtigung der Umwelt soll bei Bau, Betrieb umidrbialt gering gehalten wer-

den (6kologische Ausgleichsmassnahmen, Larmbelastung reduzieren).

3.2.3 Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr

Das Mehrjaresprogramm offentlicher Verkehr 2020 wurde am 3. Dezember 2019 vom
Grossen Rat beschlossen und ist auf rund 10 Jahre ausgelégtmit der Gesamtver-
kehrsstrategie mobilitatAARGAU abgestimmt.

Gemass Mhrjahresprogramm o6ffentlicher Verkeswlliten ab dem Jahr 2021 wieder halb-
stundliche Verbindungen von Murgenthal und Rothrist nach Aarau (1 Mal pro Stunde direkt
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Fazit fidenKGWurgenthal

Erlauterung Mobilitatsma-
nagement

Potenzial

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

und 1 Mal pro Stunde mit Umsteigen in Olten) angeboten we@emass Netznutzungs-
planung des Bundes soll dies aber erst im Jahr°2{#2g-all sein

Im Rahmen des STEP 2035 solindurgenthal haltend&3 durchden RENettingeng
Aaraug Olten¢ Langenthaérsetzt werden und von Rothrist direkt nach Olten und nicht
mehr GberAarburgOftringen verkehren.

Im Betrachtungszeitraum des KiSdbeziiglich OVhsbesondere auf diangedachte Ver-
dichtung deBahnangebots in Murgenthal zu fokussieren

3.2.4 Umsetzungskonzept Mobilitaitsmanagement

Mit dem Umsetzungskonzept Mobilititsmanagement vom Juli 2019 sollen das Mobilitats-
management auf die zukiinftigen Anforderungen der Mobilitat ausgerichtet und die Zu-
kunftstauglichkeit der Massnahmen gesichert werden.

Mobilitatsmanagement (MM) untersttitzt Verkehrsteilnehmende bei der Wahl des situativ
besten und effizientesten Verkehrsmittels oder einer Kombination von mehviiglch-

keiten durch Information, Beratung, Anreize sowie Angebotskoordination. Die Massnah-
men des MM sind in der Regel schnell umsetzbar und damit auch geeignet, mit ihrer ver-
kehrlichen und kommunikativen Wirkung die zum Teil sehr langen Realisierungsgirase
kapazitatserhohenden Ausbauprojekten sowie andere Strategien aus der Mobilitatsstrate-
gie zielfihrend zu begleiten.

Ziel des MM ist, di®\:Nutzung, derVeloverkehr, das Zufussgehen sowie die bedarfsge-
rechte Autonutzung zu férdern und dazu beizutragen, dass Verkehrsmittel zielgerichtet ein-
gesetzt werden. Damit sollen die negativen Auswirkungen vom Verkehrswachstum einge-
dammt sowie das zukiinftige Verkehrsaufkeem insgesamt maoglichst effizient abgewi-

ckelt und die Erreichbarkeit weiterhin gewdahrleistet werden. Dabei soll auch den unter-
schiedlichen raumlichen Potenzialen Rechnung getragen werden. MM heisst dabei:

T verschiedene Verkehrsmittel intelligent kombinieren

T Verkehrsteilnehmende mit neuen Anreizsystemen und Angeboten Optionen zur Opti-
mierung ihrer Mobilitat aufzeigen

i die Erreichbarkeit von Standorten beibehalten und férdern

T Veranderungsprozesse im Mobilitatsverhalten der Verkehrsteilnehmenden unterstut-
zen

I dazu beitragen, dass die Kapazitat des bestehenden Verkehrsangebots optimal ausge-
schopft wird

I Beitrage zu einem funktionierenden Verkehrssystem bei gleichzeitiger Befriedigung der
Mobilitétsbedurfnisse leisten

I innovative Ansatze zu Fragen der zukinftigen Mobilitat entwickeln

Das grosste Potenzial und gleichzeitig der grosste Bedarf fir Massnahnéd desteht
in denjenigen Gebieten im Kanton, in welchen die vergleichsweise gréssten Veranderun-
gen, beispielsweise bezlglich Bevolkerungd ArbeitsplatZuwachs, zu erwarten sind.

5 Siehe Netznutzungsplan 2028 (Freigabe durch BAV am 6. Dezember 2021)
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Massnahmen

Fazit fidenKGWurgenthal

Ziele

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

Aus diesem Grund werden die Aktivitaten W auf verkehrserzeugende Standorte in
Wachstumsgebietewie Wohnschwerpunkteind wirtschaftliche Entwicklungsschwer-
punktefokussiert.

Die TeilstrategieMobilititsmanagement verstarkeraus der Strategie mobilitatAARGAU
wird mit folgenderkantonalerZielen konkretisiert:

Ziel 1 (InnovationszieMittels innovativemMM werden vorhandene Mobilitatsdienstleis-
tungen verbessert und neue initiiert.

Ziel 2 (KoordinationszieRir eine effiziente Umsetzung dd#1 werden Rahmenbedin-
gungen und Grundlagen geschaffen.

Ziel 3 (KommunikationszieDie wichtigen Multiplikatoren kennen den Nutzen und die Um-
setzungsmechanismen dBM; sie kennen ihre Ansprechpartner im Kanton und irReer
gion.

Die meisten Massnahmen sind kantonsbezogen und fur den KGV nicht relevant. Insbheson-
dere die Massnahme2k Rahmenbedingungen in Gesetzen und Planungsinstrumenten
Fokus: verkehrserzeugende Standerbtat aber auch einen kommunalen Bezug. So sollen
insbesonderdeiverkehrserzeugendeStandorten Massnahmen des MM umgesetzt wer-

den

Typischerweise erfolgen die entsprechenden Verankerungen gestitzt auf einen kommuna-
len Gesamtplan VerkefiKGV) in der Baund Nutzungsordnung (BNO) oder in einem In-
strument der Sondernutzungsplanung (zBeispiel Gestaltungsplan). Zu regeln ist insbe-
sondere, in welchen Fallen die Vorlage eines Mobilitadtskonzep&ngt wird, welche Ziele

mit diesem erreicht werden missen und welche Massnahmen getroffen werdedigfalls

Ziele nicht erreicht werden. Als Erweiterung der Spielrdume fir Bauherrschaiiteiést
sondere vorzuseheass eine Unterschreitung der gemass den massgebenden Vorschrif-
ten minimal notwendigen Anzahl Parkfeldeer die Vorlage eines Mobilitdtskonzepts

mdglich gemacht werdekann.

Das Potential fur Mobilitdtsmanagement in Murgenthal ist aufgdem®/oraussetzungen

bzgl. Siedlung und Verkehr gering. Dennoch ist zu prifen, ob das Mobilitdtsmanagement in
kommunalen Planungsinstrumenten verankert werden soll und dgpietraumez.B. Un-
terschreitung des Minimalbedarfs an Parkfeldern mit Vorlage eines Mobilitatskonzepts er-
maoglichen) geschaffen werden kénnen.

3.2.5 Umsetzungskonzept Fusand Veloverkehr

Das Umsetzungskonzept Fussd Radverkelwom Dezember 201@efiniert fur die unter-
schiedlichen Raumtypen Zielbilder. Fir den relevanten Raudétygliche Entwicklungs-
raume» isfolgende<Zielbilddefiniert

I Es bestehen gedeckte Veloabstellplatze bei Bahnhdfen und/oder bei bedeutenden Bus-
haltestellen

i Attraktive Velorouten fihren zum néchstgelegenen Zentrum oder zur Kernstadt

I Ortsdurchfahrten sind fir den Fussd Veloverkehr attraktiv gestaltet
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T Publikumsintensive Einrichtungemd direkt fir den Fussnd Veloverkehr erschlos-
sen. Die Zwund Wegfahrwegsind ausreichend dimensioniert, um die aufkommende
Fussund Veloverkehrsmenge durchleiten zu kénnen

Insbesondez die folgenden Massnahmen haben einen Einfluss auf die kommunalen Pla-
nungen:

T VV1 Weiterentwicklung des kantonalen Veloroutennetzes

T VV2 Velovorzugsrouten (als Erganzung zu VV1)

T VV3 Trennwirkung von Nationalstrassen, Bahntrassees oder Flissen reduzieren
I FV1 Beitrage an Fussverkehrsnetzplanung auf kommunaler Ebene

Der KGWurgenthalsolldas kantonale #ss und Veloverkehrsnetaind die vorgesehenen
Weiterentwicklungen aufnehmen und bei Bedarf auf kommunaler Ebene ergénzen.

3.2.6 Umsetzungskonzept kombinierte Mobilitat

Die Fassung vom August 2021 des Umsetzungskits kombinierte Mobilitat definiedie
nachfolgend wiedergegebenen ZigteKapitel 2 «Vision und Zielbild»

Kombinierte Mobilitat in den funktionalen Raungallgemeines Zielbild

I An den Bahnhéfen und an ausgewahlten Bushaltestellen sind genigend Abstellplatze
mit entsprechenden Ausristungen notwendig. Der benttigte Raumbedarf ist entspre-
chend zu sichern.

i Die Wege zwischen den einzelnen Verkehrsmitteln sind bequem und mdéglichst kurz
auszubilden.

T Der Umgang mit neuen Mobilitatsformen oder Innovationen (Fernbusse, 6ffentlicher
Individualverkehr, autonome Fahrzeuge, digitale Vernetzung) sowie die Schnittstelle
zum UK Mobilitaitsmanagement sind zu klaren.

Kombinierte Mobilitat im landlichen Entwicklungsraum

T An ausgewahlten Bushaltestellen sind gentigend gedeckte und sichere Veloabstell-
platze zur Verfligung zu stellen.
T Abstellplatze fur Sharifigrodukte sind bevorzugt zu platzieren.

Kombinierte Mobilitat raumubergreifend

T Informationen Uber die verschiedenen Angebote der kombinierten Mobilitéat sollen in
geeigneter Form zur Verfiigung gestellt werden.

T Unabhangig vom Raumtyp sind die Umsteigewege mdglichst kurz zu halten. An Bahn-
hofen ist den umsteigenden Fahrgasten von Bus und Velo die grésste Prioritéat beizu-
messen.

i Angebote des 6ffentlichen Individualverkehrs sind nur bei Erfullung von definierten Kri-
terien gezielt durch den Kanton zu fordern oder zu unterstitzen.

Insbesondere die folgendemom Kantorgemdass Anhang des Dokumevisgesehenen
Massnahmen haben eine Relevanz fur den @genthal
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KM 1: Multimodale Verkehrsdrehscheiben an Bahnhofen

Unabhangig der GBrehscheiben sieht das Umsetzungskonzept kombinierte Mobilitét vor,
dass Bahnhofian landlichen Entwicklungsraunwas firMurgenthalzutrifft ¢ mit dem An-
gebot «Bike+Ride» uradlenfalls «Carsharingrisgestattet werden.

KM 2: Bike + Ride (B+R)

i Bike + Ride Anlagen sind entsprechend dem jeweiligen Potenzial neu zu realisieren res-
pektive auszubauen.

i Jede Bahnstation verfugt Uber genligend Veloabstellplatze. Wo heute keine Abstell-
platze zur Verfigung stehen, sind diese entsprechend zu realisieren.

T An Bushaltestellen mit Umsteigemdglichkeiten oder mit einem grossen Potenzial ge-
méss Einwohneund Arbeitsplatzdichte sind Veloabstellplatze zu realisieren.

T Beigrosseren Anlagen ist die Stromzufuhr fir Ladestationen-Bike&vorzusehen.

T Sinngemass ist eine bedarfsgerechte Ausristung von Parkfeldern mit Elektroladestatio-
nen vorzusehen.

I P+RAnlagen sind grundsatzlich zu bewirtschaften.

Am Bahnhosolen insbesonderéir den Veloverkehr geniigend Abstellplatze angeboten
werden. Zudenist zu prifen, ob auch an zu definierendiarshaltestellevVeloabstell-
platze zur Verfiigung gestellt werden sollen. Insbesondere die Veloaksteliplissen ei-
nige Qualitatskriterien erfillen (gedeckt, sicher, evtlafestation)Allfallige Cafsaring
Angebote sindevorzugtbei Parkierungsanlagen flr Personenwageplatzieren.

3.3 AgglomerationsprogramnAareLand

Murgenthal liegt im Betrachtungsperimeter des Agglomerationsprogramms (ABar#chre

ist aber keine beitragsberechtigte GemeinOas AareLand ist der siebtgrésste Lebend
Wirtschaftsraum der Schweiz. Verkehrlich ist es durch seine Lage als Verkehrsknotenpunkt
zwischen den Achsen Wedstund NordSid geprét. Das langfristigusgerichtete Koordi-
nations und Umsetzungsinstrumedf tbernimmtdie Gbergeordnete, integrierte Planung

in den Bereichen Siedlung, Verkehr und Landsandfstellt damit sichedass die Ver-
kehrsentwicklung ganzheitlittetrachtet wird und die Verkehrsprojekte aufeinander sowie
auf die Siedlungsentwickluafpgestimmt werden.

Der Bericht zudi. Generation desPAareLandAR}) wurde im JahR021abgeschlossen
und baut auf den Arbeiten der-3. Generation deAPauf. Fir den KGV Murgenthal rele-
vante Inhalte des AP4 sind:

T In den vorhandenen Landschaftskorridoren und Grinzasuren (z.B. Murgenthal/Fulen-
bach) besteht Handlungsbedarf hinsichtlich 6kologischer Vernetzung und Minderung
der Barrierewirkung, um dem wachsenden Druck durch Siedlunddnfrastruk-
turentwicklung zu bgegnen.

T Ausgewiesene Unfallschwerpunkte mit Fiv&sloverkehrsbeteiligung bestehen in
Murgenthal.

i Der Bedarf fir weitere Aarebriicken im westlichen Agglomerationsteil (Rothrist/Aar-
burg, Murgenthal) ist zurzeit noch zu wenig nachgewiesen und nicht planungsreif.

Der Beginn der Umsetzung von Massnahmen muss im Zeitraum vbhi2@28 liegen
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Die 5. Generation des Agglomerationsprograma®Landefindet sich seiHerbst2022
in der Erarbeitung. Das Programm wird 2025 beim Bund eingef@&hBeginn der Um-
setzung von Massnahmen muss im Zeitraum von 2028 bis 2032 liegen.

Der KGVokussiert insbesondere auf den im AP4 genannten HandlungsbedaSiblgt-
heit des Fussund Veloverkehrs

3.4 Region

DieGemeinde Murgenthal ist MitglietesPlanungsverbarstzofingenregipdem16 Ge-
meindenaus den Kantonen Aargau und Luzemgehéren In diversemegionale Konzep-

ten und Planungesind Analysen, Massnahmen und Rahmenbedingungen fiur die Region
umschriebenFir den KGV Murgenthal hat das regionale Naherholungskonzept eine ge-
wisse Relevanz.

Insbesondere die Massnahme «M1 Mobilitdtskonzeptregisnalen Naherholungskon-
zepssvom 10. Dezember 2020 enthélr den KGV relevante Aussagen:

i Forderung des Fussnd Veloverkehrs durch die kontinuierliche Verbesserung der Inf-
rastruktur und die Schliessung von Netzliicken (z.B. flussbegleitende Wegverbindung
RothristMurgenthal)

I Forderung der BikeNutzung (z.B. durch Infrastruktur wie Leihangebote, Ladestatio-
nen etc.) zur Minderung des MIV

i Schaffung von Anreizen zur Nutzung des OV

I Analyse des bestehenden-RRgebot inkl. Auslastung (Monitoring)

i Konzepterarbeitung fiir eine einheitliche Parkplatzbewirtschaftung, Ausweisen von Er-
satzparkplatzen fur Spénzeiten, Uberlaufkompt, Signatiation, Leitsystem, Ver-
kehrsdienst etc.

3.5 Nachbargemeinden

Der Perimeter weist die in der folgenden Tabelle ersichtliokenNachbargemeinden
auf. Diesdiegen in vier verschiedenen Kantonen. Die drei Solothurner Gemeinden liegen

auf der gegentiberliegenden Seite der Aare, wobei eine direkte Verkehrsverbindung nur
nach Fulenbach besteht.

Gemeinde Kanton Anzahl Einwohnende
(31.12.2021gerundet)
Rothrist Aargau 9390
Roggwil Bern 4230
Brittnau Aargau 4050
Pfaffnau Luzern 2660
Wolfwil Solothurn 2380
Vordemwald Aargau 1990
Fulenbach Solothurn 1780
Wynau Bern 1640
Boningen Solothurn 790
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Rothristist mit Abstand die grosste Nachbargemeidde PerimetersRoggwil und Brittnau
weisen ebenfalls eine bedeutende Anzahl Einwohnende auf. Bébdgan Gemeinden
handelt es sich um bzgl. Einwohnerzahl kleine Gemeinden.

3.5.1 Rothrist

Deram 2. Februar 2015 beschlossé@V der Gemeindeothrist liegt in einer Schlussfas-
sung vom 4. Februar 2015 vbrsbesondere die MassnahrG2¢ Forderung des regiona-
lenVeloverkehrs hat eine gewisse Relevanz fir den KGV Murgenthal.

3.5.2 Pfaffnau

In Pfaffnau gibt es eine Gemeindestratégied einen kommunalen Verkehrsrichtpl&rer
Verkehrsrichtplan liegt als vom GemeindemtabschiedeteEntwurf vom24. Mai 2022
vor. Sowohl in der Strategie als auch im Verkehrsrichtitahallerdings keine Massnah-
men enthalten, die fir den KGV Murgenthal relevant sind.

3.5.3 Vordemwald

Der kommunale Gesamtplan Verkehr der Gemeinde Vordemwald vom 12.07.2018 enthalt
keine fir den KGV Murgenthal relevamtehalte

3.54 Wynau

Das durch den Gemeinderat Wynau am 11.08.2017 beschlossene Leitbild enthélt keine fir
den KGV Murgenthal relevamtenhalte.

3.5.5 Weitere Gemeinden

Von den GemeindeRoggwil, Britthau, Wolfwil, Fulenbach und Bonirgjed keineGrund-
lagen odelRahmenbedingungen bekannt, welche fir den KiBkgenthalrelevant wéren.

3.6 Gemeinde Murgenthal

Dasam 15. Mai 2023 vom Gemeinderat beschlosgeEke enthalt auch folgende fiir den
KGV relevante Aussagen zum Verkehr in der Gemeinde Murgenthal:

Ortsteil Murgenthal

T Der Ortsteiliegt an deerkehrsachsBerng Oltenc¢ Zurich und ist dadurch gut an
das Ubergeordnete Verkehrsnetz (Strasse und Bahn) angebunden.

T Der Ortsteil ist stark von der Kantonsstrasse und der Bahnlinie gepiégg Infra-
strukturen bilden eine merkliche Trennung im Siedlungsgebiet. Der Strassenraum soll
deshalb insbesondere im Bereich der Begegnungsorte «Dienstleistungszentrum» im
Raum Gemeindehaus und «Versorgungszentrum» im Raum Bahnhof bis Fahracker
Centeraufgewertet werdenDadurch soll die Aufenthaltsqualitét und die Attraktivitat
in diesen Bereichen erhtht werden.

6 Abgerufen auf deGemeindewebsitam 28.11.2022.
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T Beider Unterfihrung der Kantonstrasse unter der Bahnlinie wird die Verkehrsfiihrung
fur den Veloverkehr als geféhrlich erachtet.

Ortsteile Riken und Glashutten

i Die Ortsteile Glashitten und Riken sind mit dem Bus an das 6ffentliche Verkehrsnetz
angeschlossen. Das Auto ist in diesen Ortsteilen aber weiterhin ein wichtiges Verkehrs-
mittel.

i Die o6ffentlichen Anlagen sollen fur den Fusel Veloverkehr gut erschlossen und
auch fir Kinder sicher erreichbar sein.

OrtsteileWalliswil und Balzenwil

i Die Ortsteile Walliswil und Balzenwil sind nicht mit dem OV erschiasdeuch fir
den Individualverkehr vergleichsweise umstandlich erreichbar.

In der rechtskraftigen BNO werden keine bezlglich Verkehr relevanten Vorgaben gemacht.
Die Bauund Nutzungsordnung wird aktuell revidiert. Der KGV soll u.a. Grundlagen fir die
Gesamtrevision liefern.

3.7 Fazit Rahmenbedingungen

Die Ziele der unterschiedlichen Aktegehengrossmehrheitliclin dieselbe Richtundrir
den KGV ergeben sich aus den vorhandenen Grundidigéolgenden Rahmenbedingun-
gen.

Der Modal Split soll ungeféahr gleich bleiben wie heute. Die Anschlisse ans Ubergeordnete
Verkehrsnetz sind gut und die Erschliessung der Gemisiralehergestellt.

Beim O\sind bei der Bahn keine Infrastrukturanpassungen vorgesehen. Ein Ausbau des
Bahnangebots wird abenittelfristig angestrebt Das Busangebot satindestens ein Ba-
sisangebot enthalten urauf die Nachfrage abgestimmt werden. Am Bahnhof Murgenthal
sowieallenfallsan definierten BushaltestellesollenAngebote fiir die kombinierte Mobili-

tat (B+R evtl. Carsharingoereitgestellt werden

Eswerdenkeine grosseren Infrastrukturerganzungemgestrebt

Attraktive, direkte vernetzteund sichere Fussind Radwegerbindungen werden ange-

strebt. Zudem soll durch attraktive Strassenraumgestaltung auch auf Kantonsstrassen eine
hohe Aufenthaltsqualitat geschaffen werdémsbesondere ist auch die Fusswegliicke ent-
lang der Aare nach Rothrist zu beachten.

Fir denVeloverkehr sind an den relevanten Standorten attraktive und sichere Veloabstell-
anlagen anzubieterzudem ist die Anbindung aller Ortsteile fur den Fuisd insbeson-
dere fur den Veloverkehr sicherzustellen.

Es ist zu prufen, ob das Mobilitdtsmanagement in kommunalen Planungsinstrumenten ver-
ankert werden soll und damit Spielraume (z.B. Unterschreitung des Minimalbedarfs an
Parkfeldern mit Vorlage eines Mobilitatskonzepts ermdglichen) geschaffen werden kénnen.
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Bevolkerung und Beschaftig
tendichte

Abbildungd: Bevélkerung:
dichteund Beschéftigten-
dichte (Datengrundlage
STATPOP, STATENAT-
tengrundlage: A\Daten
und Landeskarte 1:25'00
(swisstopa)
Legende
Bevdlkerung

1-3 Einwohner pro ha
4-6 Einwohner pro ha
7-15 Einwohner pro ha
16-40 Einwohner pro ha
B 41-120 Einwohner pro ha
[l mehr als 120 Einwohner pro ha

Beschiiftigte

0.1-3 Volizeitdquivalente pro ha

3.1-40 Volizeitdquivalente pro ha

40.1-75 Vollzeitaquivalente pro ha

75.1-150 Vollzeitédquivalente pro ha
I 150.1-300 Volizeitaquivalente pro ha
Il mehr als 300 Vollzeitaquivalente pro ha

Bevolkerungsentwicklung

Abbildungb:
Bevdlkerungszahlen fiir ¢
Zeitraume 1982020
(effektive Entwicklung;
durchgezogene Linie;
DatengrundlageBFS
ESPOP, STATPORI
2021-2040 (Prognose,
gestrichelte Linie;
DatengrundlageAngaben
Gemeindg
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4 1yl fteas
4.1  Siedlung
4.1.1 Bevolkerung und Beschéftigte

In den folgenden Abbildurgnist ein Uberblick iber die Einwohnerdichten (EW praihd)
die Beschaftigtendichte (VZA pro lma)Perimeter ersichtlich.

R R
Die Wohn und Arbeitsgebiet liberlagern sich weitgehend und konzentrieren sich auf die
Ortsteile Murgenthal, Riken und Glashittes.giballerdings vieleerstreuteWohn und
Arbeitstandorte, die vollig losgeldgdm zusammenhangenden Siedlungsgetiiad.

In der folgenden Grafik ist die Bevolkerungsentwicklungseéeneindeseit 1981 ersichtlich.
Zudem ist auch die Prognose gemass kantonaler Daten bis ins Jahr 2040 daRis $tesllt.
Jahr 2030 stehen Prognosedaten pro Gemeinde zur Verfigung. Fur die JaH284D31
wurde angenommen, dass sich Wachstumsrate von Murgenthgleichverhélt, wie fir
den Regionalplanungsverbandfingenregigrognostiziert.

Bevolkerungsanzahl Murgenthal
4000

s —F——————————————————————————————_a—
00 — — O o m====TT
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1500
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1580 1985 1990 1995 2000 2005 2010
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2015 2020 2025 2030 2035 2040
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SeitAnfang der 1990edahre lag die Bevdlkerungszahl lange zwischen 2700 und 3'000 Per-
sonen.Mittlerweile liegt die Bevolkerungszdidi 3109Personen (Stand 262 Fur die
kommenden Jahre wird gemé&dsn Verantwortlichen der Gemeinéa Wachstum prog-
nostiziert.Zwischen 202und 2040 wird ein Wachstum vénapp13%und knapp400 Per-

sonen auf insgesan3t500 Bewohnende prognostiziert.

EntwicklungBetriebe unde-  Inder folgenden Grafik ist die Entwicklung der Anzahl Arbeitsstétten und Anzahl Vollzeit-

schéaftigte . . . . . .
g aquivalente irder Gemeindéurgenthalzwischen 2011 und 20 ersichtlich.
Abblldun@ Anzahl Anzahl Vollzeitdquivalente in Murgenthal Anzahl Arbeitsstatten in Murgenthal
Arbeitsstatten und Anzah 800 250
VoIIze!téquwaIe.nte pro 00 o — \-’—,\__\
Gemeinde und insgesam w00 200
(DatengrundlageBFS
Statistik der 200 150
Unternehmensstruktuy 400
STATENT) 300 100
200
50
100
4] 0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Jahr Jahr
Die Anzahl Arbeitsstatten hat Gber den Zeitraum 28020 abgenommen. Bei den Vollzeit-
aquivalenterfandebenfalls eine leichte Abnahme Uber den Zeitrastatt.
Ausblick Gemass dem Rt geplant, dassinzelne Gewerbeflachen durch Wohnflachen ersetzt

werden.

4.1.2 Gebiete mit bedeutendem Entwicklungspotential

In der folgenden Abbildung sind die Entwicklungsgebiete dargestellt, welche nachfolgend
detaillierter beschrieben werden.

P

Abbildung7: Gebie¢ mit bedeuté_ndem Entwicklungsﬁotentiél (Kartengrundlagd)@tb’n und Landeskarte 1:25'000 (swisstopo))

1 ¢ WeidNeustadt Das Gebiet Weitlleustadt wurde neu erschlossen und es wirdromt 200 zusatzlichen
Bewohnenden gerechnet.
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2 ¢ Outlet,

3¢ Richard

4 ¢ Schwarz Guterstrasse
5 ¢ Schwarz Hauptstrasse

Motorisierungsgradind Mo-
dal Split

Abbildungs:
Motorisierungsgrad der
Gemeinde Murgenthaind
des Kantons
(Datengrundlage: Statisti
Kanton Aargau)

Zusétzliches Fahrtenaufkonr
menMIV

Tabelles: Abschéatzung zL
satzliches Fahrtenaufkon
men
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Die vier heuteausschliesslichewerblich genutzte®otenzialgebiete sind durch ihre Lage in
Bahnhofsnéhe (ausser Outlet) und direkt an der Ortsdurchfahrt strategisch von grosser Be-
deutung. Sollten die bestehenden Nutzungen einst aufgegeben wdnigeat, sich die
Mdglichkeit, diese Areale zu zeitgemassen, gemischt genutzten Gebieten mit hoher Quali-
tat zu entwickelnln den rickwartigen Bereichen kénnten Wohnungen, entlang der Haupt-
strasse und primar in den Erdgeschossen neue Flachen fiir Gewsddeiendeistungs-
betriebe entstehen. Es ist allerdings noch nicht absehbar, wann eine solche Entwicklung
stattfinden kann.

4.2 Mobilitdtsverhalten

Die Entwicklung des Motorisierungsgrads (Anzahl Personenwagen pro 1'000 Einwohner) in
der Gemeinde sowie kantonal ist in der folgenden Grafik ersichtlich.

Motorisierungsgra@Anzahl Personenwagen pro 1'000 Einwohner]
800

700 e

500 =
—7—::;/7
400 —

== ——Murgenthal
300 = = Kanton Aargay
200
100
0
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020
Jahr

Der Motorisierungsgrad hat seit 1980 deutlich zugenommBenca. 2005 entwickelte sich

der Motorisierungsgrad von Murgenthal &hnlich wie derjenige des gesamten Kantons Aar-
gau. Anschliessend nahm der Motorisierungsgrad in der Gemeinde weiterhin deutlich zu
wohingegen im Kanton der Motorisierungsgrad auf hoheraauikonstant bliedDer hohe
Motorisierungsgradlier Gemeinde Murgenthaleutet darauf hin, dass auch der Modal
SplitAnteil des MIV hoch sein drfte.

Anhand der zusatzlichen Einwohkegpazitdterund dem Modal Spllassen sich fidasin
Kapiteld.1.2genannteEntwicklungsgebietl ¢ WeidNeustadt»folgendeAbschatzungen
zum kinftigen Fahrtenaufkommen des MIV machen.

Zusatzliches MIV Fahr-
tenaufkommenr?

Entwicklungsgebiet Zusatzliche Personen
Einwohnende
200 0

200 0

Beschaftigte

432
432

1 WeidNeustadt

Total

7 Die Prognose zurusatzlichen Fahrtenaufkommen basievtenn nicht detailliertere Angaben
verflgoar wareng auf dem Motorisierungsgrad sowie der durchschnittlichen Mobilitdt geméass
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015: Zusatzliche Einwohnende * Anteil MIV * 3 Wege
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Handlungsbedarf

Abbildungd: O\LLinien un
-Guteklasseim Murgent-
hal (Datengrundlage: agis
Kartengrundlage: AWa-
ten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende
OV-Giiteklasse
Giiteklasse A
Giteklasse B
Gliteklasse C
Giiteklasse D
Giiteklasse E1, E2
Giteklasse F
OV-Linien
— Zuglinie
Buslinie
OV-Haltestellen
B Bahn, nicht behindertengerecht
@ Bus, nicht behindertengerecht
B Bahn, behindertengerecht
® Bus, behindertengerecht
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Das zusatzliche Fahrtenaufkommen dirften die Gemeindestrassen gut aufnehmen kénnen.
Bei der Einfahrt in die Hauptstrasse (insbesondere Weidstrasse und Bergstrasss)affiirfte
die heute teilweise kurzen Wartezeiten etwas verlangern.

Es besteht kein akuter Handlungsbedarf.

4.3 Offentlicher Verkehr

In der folgenden Abbildung sind die relevantesten Angaben wigiklassen, Bahond
Buslinien sowieer behindertengerechte Ausbaler OVVHaltestellen ersichtlic

1'000

m

4.3.1 OVW-Giteklassen

Diemeisten Wohnaund Arbeitsgebietvon Murgenthal liegen in den @3iteklassen

E1/E2 was einer geringen Erschliessung entspricht. Einzig um den Bahnhof Murgenthal ist
die OVGiiteklasse ©, was einer mittelmassigen Erschliessung entspbibitvielen ver-
streuten Wohrund Arbeitsstandorte sind entweder nur gering oder gar nicht mit dem OV
erschlossen.
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4.3.2 Bahn

BahnhoMurgenthal Der BahnhoMurgenthalwird von Betriebsbeginn bis 20 Uhr zwei Mal pro Stunde und Rich-
tungdurch dieS23 bedient. Die S23 verkehrt zwischen Langenthal urethBadbei jeder
zweite Zug nur bis Olten verkehrt. In Olten und Langenthal bestehen Anschlisse an das
Fernverkehrsnetz.

Ausblick Gemass Netznutzungsplanung des Bundes sollen ab dem Jahn@b2&indliche Verbin-
dungen von Murgenthal und Rothrist nach Aarau (1 Mal pro Stunde direkt und 1 Mal pro
Stunde mit Umsteigen in Olten) angeboten werden.

Im Rahmen des STEP 2035 soll die in Murgenthal haltende S23 durch den RE Wettingen
Aaraug Oltenc Langenthal ersetzt werden und von Rothrist direkt nach Olten und nicht
mehr Uber Aarburgdftringen verkehren.

Eslaufen Arbeiten zur Potenzialabschatzung und Machbarkeit einer neuen Direktverbin-
dung Zofingerg Langenthat, Solothurn. Sollte ein entsprechendes Angebot dereinst reali-
siert werden durftendiese zuséatzlichen Ziigachin Murgenthahalten

Handlungsbedarf Die Gemeinde Murgenthal soll regelmassig prifen, ob die geplanten Entwicklungen beim
Bahnangebot auch wie vorgesehen umgesetzt werden. Bei Bedarf ergreift die Gemeinde
MurgenthalMassnahmen, auch werter Handlungsspielraum diesbeziiglich eingeschrankt
ist.

4.3.3 Bus

Buslinies12 (Rothristc Riken  Die Gemeinde Murgenthal wird einzig von der Buslinie 612 begieithe von 8bis 20

¢ Murgenthalc Glashiitten Uhrmit einem Fahrzeugerkehrt Werktags fahrt der Bugd.R. einmad, selten zwei Ma(,
pro Stunde. An Samstagen und Sonntagen verkehrt die Begtimal proStundemit den
immer gleichen AbfahrtszeiteAn Werktagen wechseln die stiindlichen Abfahrtszeiten
mehrfach,da das Angebot auf die Schulzeiten abgestittistt Die wechselnden Abfahrts-
zeiten fihren jedoclu einer schlechten Merkbarkeit des Fahrplans. Zudem sind die An-
schlisseus dem Ortsteil Glashittem den Bahnhéfen Murgenthal und Rothrist, mit Aus-
nahme weniger Kurse an Werktagen, nicht auf das Bahnangebot abgestimmt, wodurch
lange Warteund Reisezeiten entstehen. So dauert die Reise zwischen «Olten» und «Glas-
hatten, Kirche» gut 30 Minuten, wobei dMartezeit am Bahnhof Murgenthal knapp die
Halfte der Reisezeit ausmacht.

Die Umlaufzeit der Linie betragt i.d.R. 36 Minuten, wodurch das fir den Betrieb der Linie
eingesetzte Fahrzeug pro Stunde rund 24 Minuten bzw. WeAtlezeiten aufweist, was
aus wirtschaftlicher Sicht nicht effizient ist.

8 Siehe Netznutzungsplan 2028 (Freigabe durch BAV am 6. Dezember 2021)
9 Am Sonntag verkehder Bus zwischen 7 und 20 Uhr
10 Die Sekundarschule befindet sich in Rothrist.
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Umsetzung BehiG

Ausblick

Handlungsbedarf

Netz
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Gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) missen Bushaltestellen bis Ehde 2023
so angepasst werden, dass sie fur Menschen mit Behinderung selbststandig und spontan
nutzbar sind. In detbbildung9 ist ersichtlich, dass aktuelbch nicht alleler im Perimeter
gelegenen Bushaltestellen behindertengerecht gestaltet sind.

Die Bushaltestellen Post, Bahnhof und Gemédiadssollen im Jahr 2024 und die Bushalte-
stelle Rank im Jahr 2025 od@26 behindertengerecht gestaltet werden. Die Bushalte-
stelle Rank soll zudem 200 Meter in Richtung Rothrist verschoben werden.

Das BugAngebot soll optimiert werden, so ddetgende Bedingungen erfillt sifsbrtiert
mit absteigender Priorité&t)

i Das Angebot ist auf die Schulzeiten abgestimmt.

i Die relevanten Siedlungsgebiete weisen mindestens digiidklasse E1 bzw. E2 auf.

I Es gibt am Abend auch nach 20 Uhr ein Busangebot.

i Die Umsteigezeiten an den Bahnhofen siptimiert, so dass der Anteil der Wartezeit
an der Reisgeit minimiert wird.

I Die Merkbarkeit des Fahrplans ist gut (einheitliche stiindliche Abfahrtszeiten).

Zudem sind die noch nicht den Anforderungen des BehiG entsprechenden Bushaltestellen
so schnell wie mdglich anzupass&nbei Ausnahmen aufgrund von 6értlichen Rahmenbe-
dingungen allenfalls mdglich sind.

4.3.4 Schulbus

Zwischen den Schulen und dem Ortsteil Balzenwil verkehrt ein Schulbus, w&tieiadie
tion in Balzenwil seit dem Verkauf des Schulhauses nicht optimal ist. Es fehlen

T ein Velounterstand fur die Velos der Schilerinnen und Schiler beim Halteort des Bus-
sesin Balzenwil

1 ein ansprechender Besammlungsort fir die Schilerinnen und Schler

I eine Ubersichtliche Wendemdglichkeit fir den Schulbus

4.4  Motorisierter Individualverkehr

4.4.1 Fliessender Verkehr

In der Gemeinde Murgenthal liegen diadar folgendean Abbildungersichtlicherund der
Ubergeordneten Erschliessung dienend&mtonsstrassefinkl. Ausnahmetransportrou-
ten).

11 Gemass der Neuauflage der kantonalen Empfehlungen zum KGV von 2017 liegt die Verantwortung
fur die Behi@Jmsetzung beim jeweiligen Strasseneigentiimer, sodass an Gemeindestrassen die
Gemeinde in der Pflicht steht, die Umsetzung proaktiv anzugehen. AdifigtsbgelaufenerRe-
alisierungsfrist bis 2023 ist vor allem die rasche Anpassung von Haltestellen mit grossem Potenzial
(hohe Einwohnerund Beschéftigtenanzahl im 3@@Umkreis / Kermder Dorfzone / Umsteige-
haltestelle) wichtig und prioritéar zu verfolgen.
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Abbildungdl0:
Kantonsstrassen und
Ausnahmetransportroute
(Datengrundlage: agis;
Kartengrundlage: AV
Daten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende

« « « Ausnahmetransportroute

Ubergeordnete Strassen

=== Hauptverkehrsstrassen
Regionalverbindungsstrassen
Lokalverbindungsstrassen reduziert

Geschwindigkeitsregimend
Verkehrsbelastung
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Insbesondere digantonsstrassK101 «Hauptstrassérat eine trennende Wirkung, da sie
mitten durchdasSiedlungsgebiet des Ortsteils Murgenthal fihrt und bedeutende Verkehrs-
mengen aufweist.

Die kommunalen Strassen dienen vorwiegend der Erschliessung der Siedlungsgebiete. Ins-
besondere di&trasse vom Ortsteil Riken auf die KB8Baber auch eine verbindende

Funktion zum benachbartérordemwaldund zum Autobahnanschluss Reiden defA@
Verbindung wischen der Roggenstrasse und 8tginackerstrasse Rikerist heute nur

durch den OV befahrbar.

Die nachstliegenden Autobahnanschlisse sind Rothrist (Richtung Zurich, ~7 km entfernt),
Niederbipp (Richtung Bern, ~12 km), Egerkingen (Richtung Basel,urtikR@iden (Rich-
tung Luzern, ~14 km)

Die maximal erlaubte Fahrgeschwindigkeit auf den einzelnen Strassenabschnitten der Kan-
tonsstrassen sowie die jeweils aktuellen Welgs durchschnittlichen Tagesverkehrs (DTV)
von Zahlstellen im Perimeter sind in der folgenden Abbildung ersicAtlitkommunalen
Strassen sind zudem von der generellen Regelung (z.B. Tempo 50 innerorts) abweichende
Geschwindigkeitdbzw. Verkehrsregime dargestellt, wobei in Murgenthal lediglich eine
Temm-30-Zone bestehtBei den DTWerten ist zu beachten, dass die Daten
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Abbildungl1:
Verkehrszahlstellen
Geschwindigkeitsregime
der Kantonsstrassamd
Tempo 30 Zone
(Datengrundlage: agis
Gemeinde Murgenthal
Kartengrundlage: AV
Daten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende
Verkehrszéhlstelle (mit
o Zahljahr, D@’ und SV-
Anteil)
Geschwindigkeitsregime
— 50 km/h
60 km/h
—— 80 km/h
[ Tempo-30-Zone

Tabelle6: besonders ver-
kehrdelastete Strassena
schnitte

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

zéhlstellenabhangig aus unterschiedlichen Jahrer3(4 20920) stammen und der Verkehr
seit 1998 bei den meisten Z&hlstellen stetig zugenommen haben durfte.

: 1
¥ J
s ; v
3 \X % f/
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2 =2
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DTV: 10000
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Mit Ausnahme des Geschwindigkeitsregime 60 km/h auf der K101 werden die geltenden
Geschwindigkeitsregimes (inkl. Gemeindestrassen) als sinnvoll erachtet.

Die gemésabbildungl1 gezéhlten DTWerte wurden anhand der Zeitreihe zum privaten
motorisierten Strassenverkehr auf das JaHr@or Coronahochgerechnet. In der unten-
stehenden Tabelle sind die Strassenabschnitte mit einer hochgerechneten Verkehrsbelas-
tung von 10'000 Fahrzeugen oder mehr (DTV) ersichtlich.

Strassenabschnitt DTV Zahl- DTV 209 (hochge-
jahr rechnet, gerundet)
K101 Hauptstrasse (Hohe Moosmatt) 2020 MHQH MnQy
K101 Hauptstrasse (Hohe Fahracker) 2020 MO Qp MCc Qo
K101 Hauptstrasse (Ndhe Gemeindehe 1993 MnQn Mo QT
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Knoten,Verkehrsablauf und
Stau

Elterntaxis

Ausblick
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Auch die Briickenstras§i€¢301weist mit einem DTV von 7'800 (Jahr 2020, gezahlt) bzw.
9'400 (Jahr 2019, hochgerechnet)e hohe Verkehrsbelastung auf.

Der Verkehrsablauf in Murgenthal wird insgesamt als unproblematisch bewiteiitings
treten bei den relevanten in didauptstrassel{10) einmiindenden Strassen (Bergstrasse,
Weidstrasse, Aarburgerstrasse, Briickenstré6361)und Dorfstrassen den Spitzenzei-
ten mit viel Verkehr auf der K101 teilweise WartezeitenBeifn KnotenK101K301und

auf der K301 selbsteten aufgrundder nur einspurig befahrbaren Holzbrigkeler
Abendspitze regelmasstdgritische Situationeauf, bei denen sich die Verkehrsstrome ge-
genseitig komplett blockieren

Elterntaxis sind bei allen drei Schulhdusern (Riken, Friedau und Hohwart) vorhanden. Die
Elterntaxis parkieren auf folgenden Flachen:

I Schulhaus Rikeregular auf derseparat eingerichtein ElterntaxiAbstellplatze (An-
halteverbot auf der Zelgstragsend teilweise auch irregular

I Schulhaus Friedau: Eimd Ausladen auf der Friedrichstrasse

T Schulhaus Hohwart: Abstellpléatze fir Schule und Tennisclub

Im Rahmen des Baugesuchs fir die ErschliessungN#egladt wurde zugesagt, dass eine
Verbindung der Roggenstrasse mit der Steinackerstrasse fur den MIV gepruft wird (heute
nur far OV).

Im Bereich des Bahnhofs wird im Zusammenhang mit der Neugestaltung des Bairahof
platzes und der Erstellung der neuen behindertengerechten Bushaltekanten auch ein
Mehrzweckstreifen auf der K101 gebaut.

In Roggwil ist ein neues Liéerteilzentrum geplant, das bei einer Realisierung auch fur zu-
sétzliche Schwerverkehrsfahrten auf dem umliegenden Strassennetz (inkl. Murgenthal)
sorgt.Es wird von einem durch das LNdrteilzentrum verursachten DTV von 419 Lastwa-
gen und 437 Personenwagenfahrten ausgegadgeém Werktagen (Mdr)werden 547
Lastwagenund 520 Personenwagenfahrten pro Tag erwartet. Zudem wird davon ausge-
gangen, dass der Verkehr zu 48% Uber den Anschluss Rothrist im Norden abgewickelt wird
In Murgenthalist somit mitMehrverkehr im Umfang von runé@ Lastwagenund 50
Personenwagenfahrten pro Werktag zu rechnen.

Es ist ein neuer Aaretibergang zwischen den Gemeinden Murgenthalalfvd! geplant
(Bereich Bannli / Fahrack¥r)Dieser ist auch im Richtplan des Kantons Solothurn (Zwi-
schenergebnishicht aber im Richtplan des Kantons Aargau eingetragrareinen neuen
Schwerverkehrskorridor zu vermeiden, soll das Befahren des Ubergangs fiir schwere Mo-
torwagen verboten werden. Der Anschluss anmemen Aaretibergargpll beim beste-

henden Knoten Hauptstrasse / Dorfstrasse mit einem neu zu realisierenden Kreisel erfol-
gen. Der Bau des Kreisels wird auch eine Verschiebung der Werkleitungen erfordern. Die

12 Insbesondere betreignissen auf der Autobahn wie z.B. Stau, Unfall.
13 Gemass Fazit des Verkehrsgutachtens von B+S vom 9. April 2021.

14 Gemass Variantenentscheid vom 8. Juli 2016 der vier Gemeinden Murgenthal, Fulfdiaadh,
und Boningen.
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bestehende Holzbriicke soll erhalten bleiben nadh der Erstellung des neuen Aareliber-
gangsausschliesslich dem Fussd Veloverkehr zw/erfligung stehen.

Handlungsbedarf i Die Trennwirkung der Kantonsstragsklist bestmdglicleureduzieen.

i Der Verkehrsablauf am Knot&101/K301 und auf der K301 ist mit geeigneten Mass-
nahmen zu optimieren.

T Prufung ob eineVerbindung der Roggenstrasse mit der Steinackerstrasse fiir den MIV
machbar ist.

i Planung des neuen Aareilibergangs.

i Dierelevanten Einmindungen in die Hauptstrasgesbesondere Weidstrasse und
Briuickenstrasse sind zu priifen und allenfalls Anpassungen vorzunehmen.

4.4.2 Ruhender Verkehr

Rechtliche Grundlagen Da in de Bau und Nutzungsordnung der Gemeinde keine weitergehenden Einschrankun-
gen beziglich der Erstellung von Parkplatzen gemacht werden, gelten diesbeztglich die
kantonalen rechtlichen GrundlageBaigesetz und Bauverordnung (BauV)).

Angebot In der folgenden Abbildung ist eine Ubersicht tiberelevantensffentlich zugangliche
Parkplatz& fur Personenwagearsichtlich.

15 Als relevante 6ffentlich zugangliche Parkplatze gelten Parkplatze &aféfdldern die entweder
keine Nutzereinschrénkung oder eine Nutzereinschrénkung fiir Besucher/Kunden auhiefrgen.
berlcksichtigt werden Parkplatze bei Wohnnutzungreeh nicht publikumsorientierten Nutzun-
gen (z.B. Buro)
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Abbildungl2: Abstellplatz:
fur Personenwagerblaue
Punkte Kartengrundlage:
A\tDaten und_andeskarte
1:25'000 (swisstopo))

In der nachfolgend ersichtlichen Tabelle sind zudem detaillierte Angaben zu den 6ffentlich
zugéanglichen Parkfeldern in Murgenthal ausgewiesen.

Einschrankung Anzahl Abstellplatze
«fur Kunden» FNEYH Rollstuhlgerecht Elektro

Tabelle7: Offentlich zu-
ganglicheAbstellplatze fii

Personenwagen nein 183 1 0 184
ja 352 7 0 359
ja oder nein 535 8 0 543

Details zu den einzelnen Abstellanlai@nden MIVsind den Tabell@ im AnhangA zu ent-
nehmen

Fir Motorrader gibt es keine ¢ffentlich zugénglichen Abstellplatze
Bedarf Das Angebatieckt denAbstellplatzbedarf des Miyfundsatzlich

Carsharing Gemass map.geo.admin*€igibt es inMurgenthal keine Carshariffgahrzeuge.

16 Abfrage vom 16. Juni 2022
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In Murgenthal gibt es keine offentlichen Ladestatior@maktuell auch keine Nachfrage
besteht, sind auch keine Ladestationen geplant.

Beim Bahnhof ist unklar, wie sich die Situation nach dem Umbau genau dausteltr

Seite des Aufnahmegebéudes werden mindestens drei Parkfelder aufgehoben. Auf der ge-
geniberliegendenese der Gleise bleiben die Parkfelder erhalten. Es ist noch unklar, ob
dort weiterhin keine Gebuhr fur das Parkieren vertavied.

Beim Bahnhof soll nach dem Umbau gepruft werden asbAthgebot an Abstellplétzdie
Nachfrage deckt.

45 Veloverkehr

4.5.1 Fliessender Verkehr

In der folgenden Abbildurigt dassignalisierté/eloroutennetan der Gemeindend den
umliegenden Gebietedargestellt.Die SchweizMobRouten sowie die kantonalétad-
wege des Kantons Aargau sind signalisiert.
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Abbildungdl3: signalisierte
Veloroutennetz
(QuellerDatengrundlage:
SchweizMobil, agiFief-
bauamt des Kantons Ber
Amt fur Verkehr und Tief-
bau deKantors Solothurn
KartengrundlageA\-Da-
ten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende

Velorouten Kanton Aargau

= \/eloweg

== Velostreifen

—— Mischverkehr o 5

Weitere Routen & G o

- = = SchweizMobil-Routen ~

____ Velorouten andere !
Kantone

0 1'000
m

SchweizMobielaouten

Die3. Etappe deregionalen Route «Alter Bernerwe@Nr. 34 von Estavayete-Lac nach

Baden fuhrt von Kirchberg BE Uber Murgenthal nach Oftringexdem fiihrt eine kurze
Strecke der 2. Etappe der regionalen Route «Mittellander Hugelroute» (Nr. 84 von Thun,
Heimberg nach Zurich) im Stden Uber das Gemeindegebiet von Murgenthal.

KantonaleVelaouten

Die kantonaleVelaouten tberlagern sicteilweise mit de SchweizMobil Routg4. Ergan-
zende Verbindungen innerhalb des Perimeters sind:

I Grenze zu Roggwil BHintere Glashitten; Grenze zu Vordemwald
i Hauptstrasse Holzbrucke Gber Aare

Kommunalé/elaouten

DieGemeindeMurgenthalverfligtnicht Ubersignalisierte kommunaMelaouten.

Lucken

Das Veloroutennetz weist die folgenden auch im Defizitplan ersichtlichen Licken auf:

I Schulweg zwischen den Schulh&usern Friedau und Hohwart
T Glashutteng Hintere Glashitten (50 km/8trecke im Mischverkehr)
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Qualitat

TabelleB: Beurteilung der
Attraktivitat vonVelaou-
tenin Anlehnung an den
Guide Veloonbfm und
UNIL mit Stand vom
11.01.2024
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i Hintere Glashiitteg Balzenwil (80 km/ky Strecke im Mischverkehr)

T Bruckenstrasse Aareweg (nicht durchgéangig befahrbar)

T Bruckenstrasse Neumattelic Schlossacker (teilweise Fahrverbot)

T Schlossacker Bahnunterfihrung Moosmatt (kein befahrbarer Weg)
T Rikenc Weidstrasse Schlossacker Aareufer (keine Bahnquerung maoglich)

Fur dieQualitat desvelaoutennetzessind inshesondere folgende Kriterien relevant:

i Netzzusammenhang: Alle relevanten Quellen/Ziele sind Ubafalasutennetz er-

reichbarund gut sichtbar signalisiert

i Sicherheit: Die Veloinfrastruktur muss objektiv und subjektiv sicher sein. Gefahrenstel-
len und mégliche Konflikte miissen friihzeitig und fur alle erkennbar sein.

i Direktheit: Unndtige Umwege, Stopps und Steigungen werden vermigsnist ins-
besondere fiir Alltagsrouten relevant.

T Attraktivitat: Gentuigender Abstand von schweren und schnellen Motorfahrzeugen, eine

gute Fahrbahnoberflache sowie eine optimale Beleuchsimdfir die Attraktivitat

der Veloinfrastruktur zentral.

Bezuglich der Kriterien Netzzusammenhang, Sicherheit und Direktheit wurdeAtiad-

dungl3ersichtliche Netz analysiert und in Abstimmung mit den Gemeindeverantwortli-

chen Defizite ermittelsiehe Defizitplan)Zudem wurde didttraktivitatder vorhanderen
Routenaufgrund der vorliegenden Grundlagedaten voraiigtin der folgeen Tabelle er-

sichtlichbeurteilt.

SeparateRadwegvtl. im >0 >0
Mischverkehr miFuss
verkehr(FV)bei geringem
F\tAufkommen oder Vetlo
Gut strasse
>0 X on
Radstreifen
X MHQAN X opn
Mischverkehr mit MIV X MHQnAnn X on
_ B MHQAN >30undK p N
Radstreifen
Massig X MHQnan >50undK y n
Mischverkehr mit MIV X o8nnn > 30
Radstreifen b MHQnn > 50
Schlecht B MHQAn >0
Mischverkehr mit MIV
b oQnnan >30

Die Defizite und die Attraktivitat de®laoutennetzes sind in der folgenden Abbildung er-

sichtlich Die Defizite werden nachfolgend detaillierter umschrieben.

17 Bei sehr tiefen Verkehrsmengen kann die Attraktivitat auch als gut beurteilt werden.
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Abbildungl4: Attraktivitét
Velaouten
(Kartengrundlage: AV
Daten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende
Attraktivitéit Radrouten
— gut
massig
= schlecht
nicht beurteilt (ausserhalb

Perimeter)
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A 0 1:000
m

Es stehen aktuell keine Projekte bezldliessendem Veloverkehr an.

Es ist zu prufen, ob die Ortsteile Glashitten und RikesigmialisierterRadwegn er-
schlossen werden solledudem ist eine Weiterfihrung v@lashutten bis auie kanto-
nale Veloroute auf der K233 zu prufen, woanich eie Radwegerbindung in Richtung
Vordemwald geschaffen werdé&dnnte

Zudem bestehen beziglich Attraktivitat dédoroutennetes verschiedene Defigjtdie es
zu beheben gilt. Bei Bedarf sollte die QualitatRizdweg (z.B. Belagsoberflache, Beleuch-
tung) in einem weiteren Schritt detaillierter untersucht werden.

4.5.2 Ruhender Verkehr

In der folgenden Abbildung ist eine Ubersicht (iber die relevanten 6ffentlich zuganglichen
Abstellanlagetf desVeloverkehrs ersichtlich.

18 Als relevante 6ffentlich zugangliche Abstellanlage gelten Anlagen ab 10 Abstellplatzen die entwe-
der keine Nutzereinschrankung oder eine Nutzereinschrankung fir Besucher/Kunden aufweisen.
Nicht bertcksichtigt werden Abstellanlagen bei Wohnnutzungen.
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Abbildungdl5: Abstellplatz:
fur Fahrraderdriine
Punkte Kartengrundlage:
A\tDaten und Landeskar
1:25'000(swisstopo))

Tabelled: Offentlich zu-
gangliche Abstellplatze fi
Fahrrader

Bikesharing

Ausblick
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Insgesamt stehen in MurgenthEB4 Abstellpléatze zur VerfiigunDie folgende Tabelle zeigt
die zur Verfiigung stehende Anzahl Abstellplatze differenziert nach Uberdachung (ge-
deckt/ungedeckt) und der Anschliessbarkeit des VelorahfirgdsPlatze in abgeschlosse-
nen Raumen)

Uberdachung Anschliessbarkeit Velorahmen Anzahl Abstellplatze

Ja Ja 0
Ja Nein 170
Nein Ja 0
Nein Nein 14

Details zu den einzelnen Abstellanlagen sind der Tabelle im Adkarentnehmen
In Murgenthal gibt es kein Bikesharingangebot.

Beim Bahnhof ist unklar, wie sich die Situation nach dem Umbau genau darsdhzahl
Veloabstellplatze soll aber mindestens gleich bleiben oder erhdht werden.

37/ 85



Handlungsbedarf

Abbildungl6:
Wanderwegnetznd
relevante Aufenthaltsorte
(Datengrundlage: agis;
Kartengrundlage: AV
Daten und Landeskarte
1:25'000 (swisstopo))

Legende

Wanderweg
o Fussgangerstreifen

Aufenthaltsbereiche
(nummeriert)

Gebdude

I offentliche Bauten

I publikumsintensive Anlagen
Schulen und Kindergaten
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Umfur denVeloverkehrmdglichst attraktiv zu sein, sind an den relevanten Standorten wie
beispielsweispublikumsintensive Einrichtungerund Aufenthaltsorta (siehe Kapitel

4.6.2 qualitativ gute Abstellanlagen bereitzustellBei allen Anlagen soll der Velorahmen
anschliessbar sein und Langzeitabstellplatze (z.B. Schulen und Bahnhdofe) sind zu tberda-
chen.

4.6 Fussverkehr

Das Zufussgehen ist die natiirlichste Fortbewegungsart des Menschefirdimmdmer zu

Beginn und Ende eines Weges sowie auch zumitdungder Distanz zwischen zwei Ver-
kehrsmitteln verwendetDies ist insbesondere fir die kombinierte Mobilitat und bei der
Gestaltung der Zugénglichkeit von Haltestellen des OV zu beriicksichtigen. Gehen dient je-
doch nicht nur der Fortbewegung, sondern tragt auch zur Erholung und damit zur Férde-
rung der Gesundhebei.

In der folgenden Abbildurginddas Wanderwegnetzlje Fussgangerstreifen sowie die ne-
ben den Waldgebieten relevanten Aufenthaltsorte ersichtlich. Die nummerierten Aufent-
haltsorte werden im Kapitdl.6.2detailliert beschrieben.

A 0 1000
m
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4.6.1 Fussverkehrsnetz

Alltagwerkehr, Schulwege Das Alltagsnettsiehe Teilplan Fussverkelat)nicht speziell gekennzeichnet. Es verbindet
hauptsachlich die Ortsteile Riken, Murgenthal und Glashitten. Die entfernter liegenden
Ortsteile Walliswil und Balzenwil sind nicht ans Alltagsnetz angebunden. Von Walliswil fuhrt
aber ein Wanderweg direkt na Murgenthal.

Uber die Schulwege (siehe Teilplan Fussverkehr) gelangen die Schiilerinnen und Schiiler aus
den Ortsteilen Riken, Murgenthal und Glashutten zu den Schulh&usern der Unterstufe (Ri-
ken, Hohwart) und Mittelstufe (Friedau). Zudem sind auch die Fusswegverbinawigen

schen den Schulhdusern sichergestellt.

Erholungsund Freizeitverkel  Im Perimeter verlaufesinigeWanderwege. Speziell zu nennen sind die Wege entlang der
Gewasser Aare» (aaraufwarts) und Rotlanal» Insbesondere aaabwarts fehlt aller-
dings ein Wanderweg entlang der Aatadem wirkt insbesondere die Bahnlinie zwischen
Schlossacker und Rank als trennendes Hindernis, wodurch der Zugang zur Aare z.B. von Ri-
ken undBodenher erschwert wird. Es existiert zwar eine Querung der Bahnlinie auf der
Hohe Hauptstrasse 61. Deren Ausgestaltung ist allerdings nur bedingt fir derkalssv
geeignet und eine Querungshilfe (z.B. Fussgéngerstreifen) der Hauptstrasse fehlt in diesem
Bereich.

Erreichbarkeit In den nachfolgenden Abbildungen sind die Erreichbarkeiten der Zentren mit Gitern des
taglichenBedarfs sowie der Bildungseinrichtungen (Schulen, Kindergérten) fir den Fussver-
kehr ersichtlich.

Abbildungl7:
Erreichbarkeitler Zentren
(links) | . L
Unterstufe/Kindergarten [t :
(mitte) und Mittelstufe j :
(rechts)(Kartengrundlage
AV:Daten und Landeskar p
1:25'000 (swisstopo))

Legende
« Ziel
Erreichbarkeit Ziel
10 - 15 min
5-10 min
<5 min

Gebdud
;aﬁﬁ:m,iche Bauten Vom Ortsteil Murgenthaind das Zentrum miitern des taglichen Bedatfnd das Schul-

B publikumsintensive Anlogen | hays Friedau (Mittelstufélinerhalb von 10 Minuten Gehzeit erreichbzu. den Schulhéu-
Schulen und Kindergaten

sern der Unterstufe bzw. zu den Kindergarten betragt die Gehzeit i.d1R.Mhuten und
fur einen kleinen Teil mehr als 15 Minuten.

Von Teilen der Ortsteile Riken und Glashitten sind das Zentrum Murgenthal mit Gitern des
taglichen Bedarfs und das Schulhaus Friedau (Mittelstufe) innerhalb von 15 Minuten er-
reichbar. Fir bedeutende Anteile dieser Ortsteile betragt die Gehzeit aber mélar Idli-

nuten. Schulh&auser der Unterstufe bzw. Kindergarten sind von Riken und Glashutten aller-
dings innerhalb von 15 Minuten Gehzeit erreichbar.

Von Walliswil und Balzenwil ist weder das Zentrum Murgenthal mit Gitern des taglichen
Bedarfs noch eine Schule oder ein Kindergarten innerhalb von 15 Minuten Gehzeit erreich-
bar.
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Das Fussverkehrsnetz weist die folgenden auch im Defizitplan ersichtlichen Liicken auf:

i Direkte Verbindung zwischen dem Rotkanal an der Grenze zu Wynau und dem Bahnhof
Murgenthal

T Brickenstrasse bis zur Gemeindegrenze zu Rothrist entlang der Aare

T Qualitativ gute und direkte bahnquerende Verbindung von der Weidstzasse
Schlossacker und an die Aare

Aktuell gibt es keine konkreten Planungen.

Die Schulwegsicherhdit.B. Querungen von Kantonsstrassenyie die Schliessung von
Netzliicken sollen prioritar behandelt werd@udemsollennach Méglichkeit neue Uber-
gange Uber das trennende Hindernis «Bahn» (z.B. im Bereich Einmieigstrasse in
die Hauptstrasgegeschaffen werden.

4.6.2 Aufenthaltsorte

Die Lage der nachfolgend beschriebenen Aufenthaltsorte ist iltdidungl6 auf Seite
38ersichtlich.

In der Nahe deMehrzweckhalléurgenthalbefindet sictder 6ffentliche Spielplatz
Friedau

Beim Quartier Weid dgOrtdeils Riken befindet sich ein Aussichtspunkt mit Sitzgelegenhei-
ten und Blick Uber Murgenthal und die Aare.

Der Wanderweg entlang d&otlkanalsbildet einen attraktiven Naherholungsraum am
WasserAuf dem Teilstlick zwischen Bahnhof ded Bahnunterquerung der Muemnt-

fernt sich der Wanderweg allerdings v&utlkanal.Besonders attraktiv ist der Wanderweg
auf dem Teilstlick zwischen der Bahnunterquerung der Murg und dem Wehr, bei dem der
Rdkanal von der Murg abgezweigt wird.

Das Aareufer ist von der Holzbriicke aufwarts Uber den dort verlaufenden Wanderweg 6f-
fentlich zugénglich.

Eine grosse Flache des Gemeindegebiets ist vonb&adétkts welcher der Bevolkerung so-
wie Ausfliglern mit diversen Grillplatzen und Waldhutten zur Erholung und fir Freizeitakti-
vitaten zur Verfiigung steht.

Am Bahnhof soll im Rahmen der aktuellen und angedachten Bautétigkeiten ein attraktiver
Aufenthaltsort entstehen.

Insbesondere das Aareufer soll von der Holzbriicke aareabwarts besser fiir die Offentlich-
keit zuganglich sein.

4.7 Kombinierte Mobilitat

DasVelmbstellplatzangebot von Bike+Retgibt sich aus den aer Nahevon OVHalte-
stellengelegenen Veloabstellanlagen gemébbildungl5. Es handelt sich dabei um die
Abstellanlagen mit den Numme?2rund 3 (BusHaltestelle Moosmatt) sowig 9 und 10

(Bahnhof MurgenthalDie folgende Tabelle zeigt die zur Verfligung stehende Anzahl Ab-
stellplatze differenziert nach Uberdachung (gedeckt/ungedeckt) und Anschliessbarkeit des
Velorahmens (inkl. Platze in abgeschlossenen Raumen).
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Tabellell: Park+Riddéb-
stellplatzeam Bahnhof
Murgenthal(Datenquelle:
sbb.ch, 2.2.2023igene
Erhebuny

Ausblick

Handlungsbedarf

Parkraumbewirtschaftung

Elektromobilitat

Handlungsbedarf

Vergleich mit Kanton Aargat

PLANAR

Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

Uberdachung Anschliessbarkeit Velorahmen Anzahl Abstellplatze
Ja Ja 0
Ja Nein 63
Nein Ja 0
Nein Nein 0

Gemass desBBWebsite sind am Bahnhof Murgenthal immer freie Veloabstellplatze ver-
fugbar.

Das Parkfeldangebot von Park+Ride ist in der folgenden Tabelle inkl. Gebtihren ersichtlich.

Anzahl Parkfelder Gebiihr

Monat

Bemerkungen
Jahr

Stunde Tag

15 k.A. 5 50 500 P+R der SBB
30 0 0 0 0 P

Beim Bahnhof ist unklar, wie sich 8iguation nach dem Umbau genau darstelit.

Beim Bahnhof soll nach dem Umbau gepruft werden, ob das AngeBPetsomenwagen-
abstellplatzen die Nachfrage decBei Bedarf ist das Angebot oder die Bewirtschaftung der
Abstellplatze anzupassen.

Nach dem Bahnhofsumbau soll geprift werden, ob-8#Rgen aus allen Richtwergauf
kurzen Wegen sicher erreichbar sind und bei Bedarf sind neuAmagen zu erstellen.

4.8 Mobilitatsmanagement

Die meisten 6ffentlich zugénglichen Parkierungsanlagen sind nicht bewirtschaftet. Eine Aus-
nahme bilden die Parkierungsanlagen Coop Pronto bzw. Gemeindehaus mit einer maximal
erlaubten Parkierdauer von 20 bzw. 180 Minuten.

Das Szenario ZERO Basis der Energieperspektiven 2050+ sagt fur das Jahr 2040 einen Anteil
von rund 40% rein elektrisch betriebenen Personenwagen an der Gesamtflotte {@sus.
Aufladen der Fahrzeuge erfolgt primér zu Hause, sekundar am Arbeitsort, tertiar auf offent-
lich zuganglichen Parkplatzen und erst zum SchlussBankstellen" (Schnellladung).

Umder Entwicklung der Elektromobilitg¢recht zu werden und sowohl L&rabs auch
Schadstoffbelastung im Siedlungsgebiet zu reduzierdygssindglichsicherzustellen, dass
bei Neubauund Sanierungsprojekten die fiir die Elektromobilitat notwendige Infrastruktur
mitgeplantund bereitgestelltvird.

4.9 Unfalle

Seit dem Hochststand von rudd@00 im Kanton Aargaegistrierta Verkehrsunfélle mit
Personenschadeim Jahr 1994hat sich diese Zabhls ins Jahr 2020m rund einen Drittel
auf rund 1'100 reduzieriVie im Kapitedl.4.1lersichtlich isder Motorisierungsgradn sel-
ben Zeitraundeutlichgestiegen.
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In der folgenden Abbildung ist die Entwicklung der Anzahl Verkehrsuifféiienziert
nach Personenschaden/Sachschapen1'000 Einwohner ersichtlich.

Abbildungl8: Anzahl Ver- Anzahl Verkehrsunfalle pro 1'000 Einwohner
kehrsunfalle pro 1'000 Ei 9
wohnerfur die Gemeinde

Murgenthal (durchgezo- 8

ene Linien) und den Kat
g ) . N\

ton Aargau (gstrichelte Li- \
nien) 6 / A\

(Datengrundlage: Statisti N \ A /
Kanton Aargau) 5

Legende: \ DT T A /
rot = Unfélle mit Persone 3 \ — . A
e N d >
schaden 5 = \——~/ ~ ~
1 —
violett = Alle Unfélle 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Jahr

Es zeigt sich, dagsder Gemeinde Murgenthal die Unfélle pro 1'000 Einwohner von 2011
bis 2017 tendenziell abnahme®eit 2017 steigt die Unfallzahl allerdings wieder an, wobei
insbesondere 2021 eine gegeniber dem Kanton deutlich héhere Anzahl Unfélle mit Perso-
nenschaden pro 1'000 Einwohner registriert wurde. Allgemein liegt die Anzahl der Unfélle
mit Personenschaden &bden kantonalen Werten.

Detailanalys@nfalle mit Per-  |m Zeitraum von 2011 bis 20wurdenin Murgenthainsgesami.03 Unfallemit Personen-
had L ) - . S
sonensenaden schaden registriert, was rurgdUnfallen pro Jahr entsprichtolgende Ubersicht zeigt die
Anzahl Unfélle zwischen 2011 bis 2021 in einem Raster von 50 x 50.Metern
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Abbildungl9: Anzahl Un-
falle von 20142021 pro 5(
x 50 MeterRaster(Daten-
grundlage:ASTRXarten-
grundlage: A\Daten und
Landeskarte 1:25'000
(swisstopo))

Legende
Anzahl Unfille im Rasterfeld
0
1-2
3-4
5
B o-11

Tabellel2: Unfallstatistik
der Unfélle mit Personen
schaden nach Unfall-
schwere und Beteiligung
(Quelle: ASTRA)

Handlungsbedarf
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N

0 1'000
m

EineHaufung von bféllen ist einerseits entlang der Hauptstrasse K 101 mit Schwerpunkt
im Bereich Bahnhof bzWnoten Hauptstrasse/Briickenstrasse und andererseits auf der
kurvigen Zofingerstrasse zwischen Glashitten und Roggwil BE erkennbar

WeitereDetails zu den Unféllen sind inrdelgenden Tabelle ersichtlich

Unfall mit Beteiligung

Leichtverletzten Schwerverletzter Getteten  Total Fussganger  Velo
82 20 1 103 18 21

Bei gut 80% der Unfélle gablexchtverletzte und bei rund 20% Schwerverletzte. Bei knapp
1% der Unfalle wurde jemand getotBter tddliche Unfall ereignete sich auf der Zofin-
gerstrasse.

In rund jeden sechsten Unfall war ein Fussganger und in jeden funften UnValaimvol-
viert.

Die Verkehrssicherhé#t insbesonderéir die verletzlichen Verkehrsteilnehmer (Fussgan-
ger undVeldahrende) sicherzustellen. Nebst der situationsgerechten Behebung der Gefah-
renstellen gemasBefizitplanistdurch reduzierte Fahrgeschwindigkeiten des motorisierten
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Abbildung20; Larmbelas-
tung durch den Strassen-
verkehr(Stand 2015Da-
tengrundlageBAFUKar-
tengrundlage: A\Daten
und Landeskarte 1:25'00

(swisstop0)
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Verkehrs sowienittels einerguten Infrastruktur fur den Fussind Veloverkehr das Unfall-
potenzialzureduzieen.

Ausserdem ist zu prifen, ob weitere Massnahmen zur Reduktion der Unfallzahl auf der Zo-

fingerstrasse ergriffen werden kénnen.

410 Larm

4.10.1 Strassenverkehr

Die nachfolgende Abbildung zgigyelcherLarmbelastung die Bevolkerung durch &tras-
serverkehr am Tag ausgesetzt(igkodellierung)

A 0 1900
— e T

Wie in der folgenden Abbildung ersichtlich, sind insbesondere entlahtpdeistrasse
(K10L)Alarmgrenzwertdiir Wohnbauten tberschrittenrd@te Punkte) wobei die Larmsa-
nierung seider Datenerfassungittlerweile durch den Kantogprimar mit dem Einbau
von Schallschutzfenstegqdurchgefihrt wurdelmmissionsgrenzwerte sind zudem auch
teilweise in den Ortsteilen Riken, Glashutten und Balzenwil Gberschritten.
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Kommunaler Gesamtplan Verkehr MurgenthBerich

Abbildung21: Strassenlar
mit Beurteilung der Gren:
werte Oatengrundlage
agisSand 2@1; Karten-
grundlage: A\Daten und
Landeskarte 1:25'000
(swisstopa)

Handlungsbedarf Insbesonderém Ortsteil Murgenthasind Massnahmen zur Reduktion d&rmemissionen
¢ insbesondere durch den Strassenverketinschenswert

4.10.2 Schienenverkehr

Die nachfolgende Abbildung zeigt, welch@&mbelastung die Bevélkerung durch den
Schienererkehr am Tag ausgesetzt(igtodellierung)
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