* K

KANTON AARGAU

DEPARTEMENT
BAU, VERKEHR UND UMWELT
Abteilung Tiefbau

SEERE - Murgenthal 10
STRASSE K 101

BEREICH A000 + 175 — A002 + 170 L=215m

°ET BHS Murgenthal Bahnhof / Post
Anpassung an BehiG

Technischer Bericht

Vorstudien Vorprojekt Bauprojekt

PROJEKTVERFASSER BAUHERR
Emch+Berger AG Zofingen Abteilung Tiefbau
Untere Brihlstrasse 1 Realisierung
4800 Zofingen Emch+
Berge PS-Nr.. 640-203853-02-01

PL ATB: Markus Baumgartner

Erstellt: 22. Mai 2024, Version 1.3

https://lemchberger.sharepoint.com/sites/p20_z/freigegebene dokumente/20027_kt_ag_umbau_bhs_behig_bvu_atb/4_planung/01_bhs
murgenthal/430_bauprojekt/20027.01 technischer bericht.docx
222_314/ Version 4.1, 29.01.2018



Technischer Bericht

Projekt:

BHS-Murgenthal Bahnhof / Post, Anpassung an BehiG

Inhalt
1. ALLGEMEINER TEIL ..ottt ettt e ettt e e e e e s s bbb e e e e e e e e s enbbbeeeeaaeas 4
A U LYo =T g T 13 F= T =TSSP 4
D2 €140 1o o | F= To = o IR USSP 4
1.3 Nutzungsvereinbarung / PlanungSgrundSAtZe...........ccoiviiiiiiiiiiieiieeeii e 4
1.3.1 Ziele flr das BauproOJeKL. ... ... e 4
1.3.2 Vorgaben BauherrsChaft...... ... 4
G TR B LT 4 [ o T PP PTTRUPPPTRPPPN 5
1.3.4 VerkehnrShEIASIUNG. ... ...ttt e e et e e e e e eaneaanes 5
1.3.5 VEISOIQUNGSIOULEIN .....ueiieiti e ettt ettt e ettt e e et e e ettt s e e e et e e e e et e e e e et reaeeba e e eesbaaaaernnaaaes 5
1.3.6 RAGIOULEN ... 5
1.3.7 FUSSQANGEITUNIUNG ...eeieeeee ettt e e e e e e anaaan s 5
1.3.8 BAUZONENPIAN ...ttt e e e e e ettt e e e e e e abaaan s 5
1.3.9 NULZUNGSUAUET ...ttt e e et e ettt s e e e e e e e et bbb e e e e e e e eennbnnnes 5
1.3.10 Umfeld und DrittanfOrderungen ..........ooooiiiuiiiii e 6
1.3.11 BetrieD/UNtErNalt.........ccoo oo 6
2. Murgenthal Post Haltekante 8572697 Fahrtrichtung GlashUtten ...........ccccoiiiiiiiiiiiene, 6
2.1 Bestand / heutige SIEUBLION...........uue et e e ettt e e e e eerbba e 6
2. 11 HAEKANTE ... 6
2.1.2 Zugang / Querung / BelEUCHIUNG ......coouiuuiiiiaiii e 7
2.1.3 Sichtzonen / Sichtverh8INISSE ..........coovviiiiiii 7
2.1.4 Taktil visuelle MarKiBrUNQG .........coooeiiieiiiii e e e e e e 7
2. L5 UNLEISTANG. ..o 7
2.1.6 Fahrbahnoberflache / ENtWEASSEIUNG.........iii ittt 7
2.1.7 ATB-RONIDIOCK ... 7
2.2 MASSNANMENPIOJEKL ......eue et e ettt a b e e e e e e e ettt e e e e e e e eetbbaa e e e eaas 7
2. 2.1 HAltEKANTE ... 7
2.2.2 Zugang / Querung / BeleUCHIUNG ......ccouiuuiii i 7
2.2.3 Sichtzonen / Sichtverh8ltNISSE ..........ooovviiiiiii 7
2.2.4 Taktil visuelle MarKiBrUNQG .........coooeiiieiiiii e a e e e e 7
2. 2.5 UNLEISTANG. .. ..o 8
2.2.6 Fahrbahnoberflache / ENtWEASSEIUNG.........iii ittt 8
2.2.7 ATB-RONIDIOCK ... 8
2.2.8 Signalisierung uUnd Marki€IUNQ.........ooeuuiuuiiaa it e e e eabb s 8
2.3 LANAEIWETD ... 8
P (01 (=] PP 8
3. Murgenthal Bahnhof Haltekante 8580819 Fahrtrichtung ROthriSt...........coooiiiiiii, 9
3.1 Bestand / heutige SIEUBLION...........uue e e e et e e e e e e rbba e 9
B LI HAEKANTE ... 9
3.1.2 Zugang / Querung / BelEUCHIUNG ......ccouiuuiiiiaiii e 9
3.1.3 Sichtzonen / SiChtverh8INISSE ..........ooovviiiiiii 9
3.1.4 Taktil visuelle MarkiBrUng .........cooooiiieiiiiii e a e e e 9
B LB UNLEISTANG. ... 9
3.1.6 Fahrbahnoberflache / ENtWEASSEIUNG........ooiiiiiiiiiiiiiae et e e 10
3.1.7 ATB-RONIDIOCK ... 10
3.2 MASSNANMENPIOJEKL ... ettt e e e e e e et e e e e e e e e abba e e eaas 10
B2 L HAltEKANTE ... 10
3.2.2 Zugang / Querung / BeleUCHIUNG .....cccuuuuiiiiiii e 10
3.2.3 Sichtzonen / Sichtverh8lNISSE ..........oovviiiiiiii 10
3.2.4 Taktil visuelle MarkiBrUnQg ...........oooiiieiiiei et e e e ee bbb 10

2von 17



Technischer Bericht
Projekt: BHS-Murgenthal Bahnhof / Post, Anpassung an BehiG

2.5 UNLEISLANG.....ccoiiiiiiiieieee e 10

3.2.6 Fahrbahnoberflache / ENtWEASSEIUNG........oiiiiiiiiiiiiiee et 10

3.2.7 ATB-RONIDIOCK ... 11

3.2.8 Signalisierung und Marki€IUNQ.........oouuuuuiiiaiii e e e ee b 11

LB LANAEIWETD ... 11
i KOSTEN. ..ttt e 12

4. BelIAGSSANIEIUING «..iiieiititie e et ettt e e ettt e e e e e ettt bbb o e e e e e e e atbba e e e e e et e et bbb e e e e e eeenabbb e e eaaaaeeees 13
4.1 MaSSNANMENPIOJEKL ... .. e et e e e e e e e e ab b eeaaaeeees 13
4.1.0 BelAgSAUTDAU ....eeeeiieeiii ettt a e et s 13

A (0 ] (=] TP PPP T UOPPTPPT 13

5. Anpassung Parkplatz BACKEIEI ..........ooi i 14
5.1 MaSSNANMENPIOJEKL ........i ittt ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e abba e e eaas 14
5.2 KOSTEN. ..ttt et 14

6. DECKDEIAGSANTEIUNG ...eeiiieiii ettt e e ettt e e e e e e e e bbb e e e e e e e eetbba e e e eaas 15
6.1 MaSSNANMENPIOJEKL ... ..ttt e e e e et et e e e e e e e e abba e aeaas 15
5.2 KOSTEN. ...ttt 15

7. Werkleitungen Gemeinde Murgenthal ... 16
7.1 MaSSNANMENPIOJEKL ...ttt e ettt e e e e e et e bbb s e e e e e e eeabbn e aeaas 16
7.2 KOStenzusammENSEEIUNG. .......oooiiiie ettt e e e e e et e e e e e e eeenna e as 16

3von 17



Technischer Bericht
Projekt: BHS-Murgenthal Bahnhof / Post, Anpassung an BehiG

1. ALLGEMEINER TEIL

1.1 Ausgangslage

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) ist im Januar 2004 in Kraft getreten. Das Gesetz hat
zum Zweck, Benachteiligungen zu verringern oder zu beseitigen, denen Menschen mit Behinderungen
ausgesetzt sind. Das Gesetz verlangt, dass es Personen mit Beeintrdchtigungen zu ermdglichen ist,
den offentlichen Verkehr selbsténdig benutzen zu kdnnen. Bauten, Anlagen sowie Fahrzeuge sind
deshalb innerhalb der gesetzlichen Umsetzungsfrist anzupassen. Das heisst, dass auch bestehende
Bushaltestellen an die Bedirfnisse von Personen mit Beeintrdchtigungen angepasst werden mussen.

1.2 Grundlagen

- Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) und der dazugehdrigen Verordnungen

- Kanton Aargau: Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Tiefbau
Empfehlung Bushaltestellen (IMS 401.107, Version 1.1, 22. Nov. 2021)

- Projektskizze von Markus Baumgartner vom 29. Marz 2021

- Variantenstudium Doppel- und Mittelperron Emch+Berger AG (September 2021)

- Projektskizze von Markus Baumgartner vom 6. April 2021

- Daten der amtlichen Vermessung

- Weitere Normalien Departement Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Tiefbau

- VSS-Normen

1.3 Nutzungsvereinbarung / Planungsgrundsétze
1.3.1 Ziele fur das Bauprojekt

Das Projekt soll anhand der gegebenen Rahmenbedingungen:

- die Umsetzung Behindertengleichstellungsgesetz aufzeigen
- die baulichen Massnahmen veranschaulichen

- die Gesamtkosten + 10% ausweisen

- die neuen Eigentumsverhaltnisse angeben

Der Beginn Ausfiihrung ist fir das Jahr 2025 vorgesehen
1.3.2 Vorgaben Bauherrschaft

Die Geometrie der Haltekanten ist gemass der Kantonsrichtlinie fur Bushaltestellen (401.107) zu er-
stellen. Zusatzlich wurden von Seiten der Bauherrschaft folgende Vorgaben definiert:

- Keine Quergefallewechsel im Bereich im Bereich der 22-cm-Kante und 10 m davor (Schaukeln
und damit Touchieren verhindern)

- Keine Einlaufschéachte oder andere Unebenheiten im Bereich der 22-cm-Kante und 10 m da-
vor (Schaukeln und damit Touchieren verhindern)

- Im Bereich der Haltekante (22 cm hohe Anschlagkante) ist eine Gehwegbreite von mindestens
2,00 Meter zu gewahrleisten

Spurfilhrende Kante | | 2.00m (Regelfall)
(Fahrbahnrand) ‘ ‘

Fugenmasse Typ N2 p— Warteraum
gemass SN 670 281 d — 45 ¥

5
OK Betonplatte ;* “
L Vorsatzbeton  _ _ _ _ ]
Kernbeton
" Belagsschicht_________| U

bl‘Jrldig

68

" Materialstarken
Betonplatte

abhéngig von
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- Im Bereich der Haltekante (16 cm hohe Anschlagkante) ist eine Gehwegbreite von mindestens
2.10 Meter zu gewahrleisten

Spurfihrende Kante 2.10m
(Fahrbahnrand) ’ (Regelfall in Komb. mit G1)

Fugenmasse Typ N2

gemass SN 670 281 05-10 Warteraum
OK Betonplatte __1:*2 gl :
>
B _Vo'mwn_:___: _ — A= %
ojw &
Ss
Kernbeton E § %
724
Belagsschicht i
bﬁnl:jig—J

1.3.3 Nutzung

Die Bushaltestellen Murgenthal Post und Bahnhof befinden sich im Innerortsbereich (10) auf der kan-
tonalen Hauptverbindungsstrasse (HVS) K 101. Sie werden von der Buslinie 12 (Rothrist - Glashiitten
retour) bedient. Die signalisierte Geschwindigkeit betragt 50 km/h.

1.3.4 Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung betragt im Schnitt 13'503 Fz/d (DTV), der Lastwagenanteil liegt bei 3.6%. Diese
Zahlen stammen aus einer Kurzzeitmessung aus dem Jahr 2020.

1.3.5 Versorgungsrouten

Die K 101 ist keine Versorgungsroute.

1.3.6 Radrouten

Der Radverkehr der kantonalen Radroute R510 wird von der Projektgrenze im Westen bis ungefahr
auf Hohe des Gebaudes Hauptstrasse 78 (Parzelle 1610) beidseitig mit einem Radstreifen anschlies-
send wird der Radverkehr bis zum dstlichen Projektende im Mischverkehr gefiihrt.

1.3.7 Fussgéangerfihrung

Beidseitig der Strasse sind Gehwege vorhanden. Bei der Béckerei (Hauptstrasse 143, Parzelle 469)
und auf Hohe des Gebaudes Hauptstrasse 76 (Parzelle 1538) sind Fussgangerstreifen vorhanden. Die
zweite Querung ist zudem mit einer Schutzinsel versehen.

1.3.8 Bauzonenplan

Samtliche Parzellen im Bauperimeter werden der Kernzone / Zentrumszone 3 zugewiesen. Einzige
Ausnahme ist die Parzelle 1044 der SBB, welche in der Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen ist.

Entlang der Hauptstrasse ist ein Prifperimeter fir Bodenaushub je 10 Meter seitlich ab dem Strassen-
rand vorhanden.

1.3.9 Nutzungsdauer
- Fundationsschicht 60 cm = 60 Jahre
- Tragschicht AC T = 25 Jahre
- Binderschicht AC B = 25 Jahre
- Betonbelag Busbucht = 30 — 40 Jahre
- Deckschicht SDA 4 — 12 30 mm 10 — 15 Jahre

- Randabschliisse = 40 Jahre
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- Strassenentwasserung = 60 Jahre

1.3.10 Umfeld und Drittanforderungen

Gemass Inventar historischer Verkehrswege (1VS) ist die Hauptstrasse (AG 10.2) ein nationales Ob-
jekt mit historischem Verlauf.

Auf der Parzelle 1044 ist ein Projekt zur Umnutzung des Bahnhofgebdudes und des Kiosks in Bau/Pla-
nung. Ausserdem wird von der SBB ein Projekt zur Umgestaltung des Bahnhofplatzes ausgearbeitet.

1.3.11 Betrieb/Unterhalt

Der Unterhalt der Kantonsstrasse K 101 (inkl. Strassenentwasserung) wird durch das kantonale Tief-
bauamt, Unterhaltskreis I, wahrgenommen. Die Strassenbeleuchtung wird durch die Gemeinde Mur-
genthal unterhalten.

2. Murgenthal Post Haltekante 8572697 Fahrtrichtung Glashitten

2.1 Bestand / heutige Situation

Die Bushaltestelle Murgenthal Post an der K 101 (Hauptstrasse), mit der Haltekante in Fahrtrichtung
Glashitten, befindet sich im RBBS-Bereich A002 + 75 m. Die heutige Haltekante ist auf dem Gehweg
vor der ehemaligen Post.

Bild 2: Ist Zustand, Ansicht von Osten
2.1.1 Haltekante

Die bestehende Haltekante weist folgende Abmessungen auf:

- Haltestellentyp -> Gehweg

- Breite Busbucht -> ca.2.50m

- Lange Haltekante -> ca.15m

- Anschlagshdhe bei 2. Tire -> Ocm

- Langsgefalle -> 0.1%

- Quergefalle -> ca. 2.0 % in Richtung Fahrbahn
- Breite Gehweg -> ca.2.2m

- Quergefalle Gehweg -> ca. 2.0 % in Richtung Fahrbahn
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2.1.2 Zugang / Querung / Beleuchtung

Der Zugang ist mit den beidseits der Hauptstrasse gefiihrten Gehwegen und dem Fussgéngerstreifen
Ostlich der Haltestelle gut mdglich. Kandelaber im Bereich des Fussgéngerstreifens sind nur auf der
Nordseite vorhanden.

2.1.3 Sichtzonen / Sichtverhaltnisse

Die Sicht von der Fahrspur Richtung Rothrist auf den Fussgéngerstreifen ist mit stehendem Bus im
Bestand knapp nicht eingehalten. Die Sicht bei der Buswegfahrt wird erfullt.

2.1.4 Taktil visuelle Markierung

Es ist keine taktil-visuelle Markierung vorhanden.
2.1.5 Unterstand

Es gibt kein Wartehaus im Bereich der Bushaltestelle.
2.1.6 Fahrbahnoberflache / Entwésserung

Die Haltestelle ist mit einem Belag versehen. Es gibt einen Entwésserungsschacht am Fahrbahnrand
der Strasse.

2.1.7 ATB-Rohrblock

Es ist kein ATB-Rohrblock vorhanden.

2.2 Massnahmenprojekt

Nach verschiedenen Versuchen, beide Haltestellen Murgenthal Bahnhof und Murgenthal Post auf dem
Bahnhofvorplatz unterzubringen, ist aus dem weiteren Variantenstudium folgende Bestvariante hervor-
gegangen. Die Bushaltestelle Murgenthal Bahnhof wird neu als Busbucht an der Hauptstrasse projek-
tiert und die Haltestelle Murgenthal Post wird um ca. 50 m in Richtung Rothrist verschoben und neu
als Fahrbahnhalt ausgestaltet.

Die Strasse wird im Projektperimeter neu mit einem Mehrzweckstreifen versehen. Personenwagen
kénnen den stehenden Bus Fahrtrichtung Glashiitten tiber den Mehrzweckstreifen tberholen. Die
Fahrspurbreiten betragen je 3.25 m und die Durchfahrtsbreite bei Inseln 3.50 m. Da die bestehende
Strasse von Westen nach Osten breiter wird, misst der Mehrzweckstreifen zwischen 2.51 und 3.12 m.

2.2.1 Haltekante

Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse durch Parkfelder, ist nur der Ausbau mit einer TUr niveau-
gleich realisierbar. In Abweichung zur IMS-Norm 401.107 Anhang 3.4 muss wegen fehlender Lange
auf den Antastbereich (16-Kante) verzichtet werden. Auch auf das Zwischenpodest bei der 1. Tire
wird aus Platzmangel verzichtet.

2.2.2 Zugang / Querung / Beleuchtung

Der bestehende Fussgangerstreifen bei der Béackerei wird auf Antrag der Gemeinde aufgehoben. Der
andere Fussgéngerstreifen bei der Unterfihrung wird mit einer breiteren Schutzinsel ausgestattet. Die
Beleuchtung bei diesem Fussgéngerstreifen muss erganzt werden.

2.2.3 Sichtzonen / Sichtverhaltnisse
Die Sicht auf den Fussgangerstreifen wird eingehalten.
2.2.4 Taktil visuelle Markierung

Es wird eine taktil-visuelle Markierung bei der Tire 1 am Boden angebracht.
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2.2.5 Unterstand
Aus Platzgriinden kann kein Unterstand angeordnet werden.
2.2.6 Fahrbahnoberflache / Entwésserung

Die Fahrbahnhaltestelle wird in Belag erstellt. Das bestehende Quergefalle der Hauptstrasse im Be-
reich des Projektperimeters wird optimiert. Das sehr geringe Langsgefalle kann nicht durch ein kinstli-
ches Langsgefalle ersetzt werden (siehe Kapitel 1.3.2). Die Strassenablaufe kdnnen am gleichen Ort
belassen werden. Samtliche Schachtabdeckungen und Schieberkappen werden ersetzt. Wenn sie
noch in einem guten Zustand sind, kdnnen sie wieder versetzt werden.

2.2.7 ATB-Rohrblock

Vom geplanten ATB-Rohrblock wird die neue Haltestelle mit einem Leerrohr DN 120 und einem R-
Schacht 60/80 DS gemass IMS-Norm 404.601 respektive IMS-Norm 404.701 erschlossen.

2.2.8 Signalisierung und Markierung

Im Bereich der Haltekante wird keine Zickzacklinie (6.21) markiert.

2.3 Landerwerb

Bei der Realisierung des Bauvorhabens sind fuinf fremde Parzellen betroffen. Die Verhandlungen wer-
den in einer nachsten Planungsphase durchgefihrt.

Erwerb von Privat: 0 m?

Erwerb von Gemeinde: 0 m?

Abtretung an Privat: 0 m?

Abtretung an Gemeinde: 0 m?

Vorubergehende Beanspruchung von Privat: 200 m?

Vorubergehende Beanspruchung von Gemeinde: 0m? (ohne Installationsplatz)
2.4 Kosten

Fur den Kostenvoranschlag wurden die Baukosten mittels Erfahrungswerte ermittelt (Preisbasis 02 /
2023, Genauigkeit + 10%, inkl. MwSt.).

B Baukosten: Fr. 157'000.-
H Honorare: Fr. 71'500.-
L Landerwerb: Fr. 6'000.-
Total inkl. MwSt. Fr. 234'250.-
Abgrenzung:

- Beleuchtung

- Werke Dritter
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3. Murgenthal Bahnhof Haltekante 8580819 Fahrtrichtung Rothrist

3.1 Bestand / heutige Situation

Die Bushaltestelle Murgenthal Bahnhof an der K 101 (Hauptstrasse) ist im RBBS-Bereich A002 +
120m. Die heutige Haltestelle ist auf dem Vorplatz des Bahnhofs und weist keine Kantenhdhe auf.

Bild 1: Ist Zustand, Ansicht von Westen

3.1.1 Haltekante

Die bestehende Haltekante weist folgende Abmessungen auf:

- Haltestellentyp -> Vorplatz

- Breite Haltekante -> Om

- Lange Haltekante -> Om

- Anschlagshdhe bei 2. Tire -> Ocm

- Langsgefalle -> ca. 1.0%

- Quergefalle -> ca.0-1%

- Breite Gehweg -> Om

- Quergefalle Gehweg -> kein Gehweg

3.1.2 Zugang / Querung / Beleuchtung

Der Zugang ist mit den beidseits der Hauptstrasse gefuihrten Gehwegen und den beiden Fussganger-
streifen westlich und dstlich der Haltestelle gut méglich. Auf beiden Strassenseiten sind Kandelaber
vorhanden, jedoch nicht im Bereich der Querungsstellen geméass IMS-Norm 408.109 (Version 3.1, 11.
Januar 2019).

3.1.3 Sichtzonen / Sichtverhaltnisse

Die Sicht auf den Fussgangerstreifen ist eingehalten. Die Sicht bei der Buswegfahrt ist erflillt.
3.1.4 Taktil visuelle Markierung

Es ist keine taktil-visuelle Markierung vorhanden.

3.1.5 Unterstand

Es gibt kein Wartehaus im Bereich der Bushaltestelle. Passagiere nutzen das Dach des Bahnhofzu-
ganges als Wetterschutz.
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3.1.6 Fahrbahnoberflache / Entwésserung
Die Haltestelle ist mit einem Belag versehen.
3.1.7 ATB-Rohrblock

Es ist kein ATB-Rohrblock vorhanden.

3.2 Massnahmenprojekt

Nach verschiedenen Versuchen, beide Haltestellen Murgenthal Bahnhof und Murgenthal Post auf dem
Bahnhofvorplatz unterzubringen, ist aus dem weiteren Variantenstudium folgende Bestvariante hervor-
gegangen. Die Bushaltestelle Murgenthal Bahnhof wird neu als Busbucht an der Hauptstrasse projek-
tiert und die Haltestelle Murgenthal Post wird um ca. 50 m in Richtung Rothrist verschoben und neu
als Fahrbahnhalt ausgestaltet.

Die Strasse wird im Projektperimeter neu mit einem Mehrzweckstreifen versehen. Personenwagen
kénnen den stehenden Bus Fahrtrichtung Glashiitten tiber den Mehrzweckstreifen tberholen. Die
Fahrspurbreiten betragen je 3.25 m und die Durchfahrtsbreite bei Inseln 3.50 m. Da die bestehende
Strasse von Westen nach Osten breiter wird, misst der Mehrzweckstreifen zwischen 2.51 und 3.12 m.

Die vier Parkfelder hinter dem Gehweg auf der Parzelle 1044 missen aufgehoben werden. Die Park-
felder auf der Parzelle 469 (Backerei) werden neu angeordnet und der restliche Platz wird neu gestal-
tet (inkl. Brunnen von Parzelle 1044).

Die Zu- und Wegfahrt zur Parzelle 1044 (Parkplatze SBB und Backerei) bleibt ungefahr am gleichen
Ort, kommt neu allerdings im Bereich des Einfahrbereichs der Busbucht zu stehen. Die Ausfahrt der
SBB-Parzelle auf Seite Unterfiihrung wird aufgehoben.

3.2.1 Haltekante

In Abweichung zur Vorlage IMS 401.107 Anhang 1.3 wird die neue Busbucht nicht 2.75 m sondern
3.00 m ausgebildet, damit die Sicht auf den Fussgéangerstreifen eingehalten werden kann. Die 22-
Kante wird normgerecht 9.60 m ausgefuihrt und der Antastbereich (16-Kante) wird 15.00 m lang. Die
Busbucht wird in Beton erstellt.

3.2.2 Zugang / Querung / Beleuchtung

Der bestehende Fussgangerstreifen bei der Béackerei wird auf Antrag der Gemeinde aufgehoben. Der
andere Fussgéangerstreifen bei der Unterfihrung wird mit einer breiteren Schutzinsel ausgestattet. Die
Beleuchtung bei diesem Fussgéngerstreifen muss erganzt werden.

3.2.3 Sichtzonen / Sichtverhaltnisse

Bei der Ausfahrt aus der SBB-Parzelle ist die Sicht (Standpunkt 2.5 m hinter Vorderkante Gehweg)
nach links durch die Backerei und rechts durch den wartenden Bus eingeschrénkt. Alle anderen Sicht-
zonen sind eingehalten.

3.2.4 Taktil visuelle Markierung

Es wird eine taktil-visuelle Markierung bei der Tire 1 am Boden angebracht. Die Bushaltestelle wird
ausserdem an das Leitliniennetz des Bahnhofs angebunden.

3.2.5 Unterstand
Es ist kein neuer Unterstand vorgesehen. Passagiere kdnnen das Vordach vom Bahnhof nutzen.
3.2.6 Fahrbahnoberflache / Entwésserung

Die Busbucht wird in Beton ausgefiihrt. Das bestehende Quergefalle der Hauptstrasse im Bereich des
Projektperimeters wird optimiert. Das sehr geringe Léngsgefalle kann nicht durch ein kiinstliches
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Langsgefélle ersetzt werden (siehe Kapitel 1.3.2). Die Strassenabldufe miissen neu angeordnet wer-
den, damit sie zum einen nicht Gberfahren werden und zum anderen die zuséatzliche Flache der Bus-
bucht entwéssert werden kann. S&dmtliche Schachtabdeckungen und Schieberkappen werden ersetzt.
Wenn sie noch in einem guten Zustand sind, kénnen sie wieder versetzt werden.

3.2.7 ATB-Rohrblock

Auf der ganzen Lange des Projektperimeters wird im stdlichen Gehweg ein neues Leerrohr DN 120
gemass IMS-Norm 404.601 verlegt. Im Bereich der 22-Kante wird ein neuer R-Schacht 60/80 DS ge-
mass IMS-Norm 404.701 erstellt.

3.2.8 Signalisierung und Markierung

Im Bereich der Busbucht wird keine Zickzacklinie (6.21) markiert. Der Mehrzweckstreifen wird links
und rechts mit einer 1/1-Markierung von den Fahrstreifen abgegrenzt.

3.3 Landerwerb

Bei der Realisierung des Bauvorhabens ist eine private Parzelle und eine Parzelle der SBB betroffen.
Die Verhandlungen werden in einer ndchsten Planungsphase durchgefihrt.

Erwerb von Privat: 10 m?2
Erwerb von SBB: 150 m?  (Busbucht und Gehweg)
Abtretung an Privat: 0 m?
Abtretung an Gemeinde: 0 m?
Vorubergehende Beanspruchung von Privat: 240 m?
Vorubergehende Beanspruchung von Gemeinde / SBB: 200 m?  (ohne Installationsplatz)
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3.4 Kosten

Fur den Kostenvoranschlag wurden die Baukosten mittels Erfahrungswerte ermittelt (Preisbasis 02 /

2023, Genauigkeit + 10%, inkl. MwSt.).

B Baukosten: Fr. 290'500.-
H Honorare: Fr. 99'500.-
L Landerwerb: Fr. 62'000.-
Total inkl. MwSt. Fr. 452'000.-

Abgrenzung (nicht enthaltene Kosten):
- Wartehaus inkl. Fundament und Mdblierung
- Anpassung Bahnhofvorplatz inkl. Brunnen und Sitzbanke
- Beleuchtung

- Werke Dritter
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4. Belagssanierung

4.1 Massnahmenprojekt

Zusammen mit dem Umbau der beiden Bushaltestellen nach dem Behindertengleichstellungsgesetz,
wird bei Hauptstrasse, inklusive Gehwege, zwischen den RBBS-Punkten A002 + 70 — A002 + 170 eine
Oberbausanierung gemacht.

4.1.1 Belagsaufbau

Der Belagsaufbau ist anhand der Onlinekarte «Strassenbelastungsplan» des agis Geoportals des
Kantons Aargau bestimmt worden. Die jahrliche Zunahmerate r ist mit 2% in die Berechnung gemass
VSS 40 320 ziffer 23 eingeflossen. Der Belagsaufbau entspricht einem T4a gemass IMS-Norm
401.102:

Verkehrsklasse Belagsaufbau Belagsdicke

SDA 4 -12 30 mm

T4a
ACB16S 50 mm
150 mm

ACT?22S 70 mm

Die Fundationsschicht betragt mindestens 60 cm.

4.2 Kosten

Fur den Kostenvoranschlag wurden die Baukosten mittels Erfahrungswerte ermittelt (Preisbasis 02 /
2023, Genauigkeit + 10%, inkl. MwSt.).

B Baukosten Fr. 405'000.-
H Honorare Fr. 74'250.-
L Landerwerb Fr. 18'000.-
Total inkl. MwSt. Fr. 497'250.-

Abgrenzung (nicht enthaltene Kosten):

- Werke Dritter
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5. Anpassung Parkplatz Backerei

5.1 Massnahmenprojekt

Die Parkfelder auf der Parzelle 469 missen mit dem Umbau der beiden Bushaltestellen nach dem Be-
hindertengleichstellungsgesetz angepasst werden. Zum einen entsprechen sie nicht der Norm (rtick-
waérts ein- oder ausfahren) und zum anderen tangieren sie eine Sichtzone bei der Ausfahrt aus der
Parzelle 1044.

Die genaue Parkplatzanordnung und die Platzgestaltung werden momentan erarbeitet.

5.2 Kosten

Fur den Kostenvoranschlag wurden die Baukosten mittels Erfahrungswerte ermittelt (Preisbasis 02 /
2023, Genauigkeit = 10%, inkl. MwSt.).

B Baukosten Fr. 69'000.-
H Honorare Fr. 11°500.-
L Landerwerb Fr. 6'000.-
Total inkl. MwSt. Fr. 86'500.-

Abgrenzung (nicht enthaltene Kosten):
- Anpassung Bahnhofvorplatz inkl. Brunnen und Sitzbanke
- Bepflanzung Grinrabatte

- Werke Dritter
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6. Deckbelagsanierung

6.1 Massnahmenprojekt

Die Bushaltestelle Fahracker wurde vor kurzem saniert. Die Distanz zwischen den beiden Projekten
BHS Fahracker und BHS Bahnhof betragt ca. 115 m. Die Gemeinde Murgenthal hat gewiinscht, dass
dieser Abschnitt ebenfalls saniert wird. Nach einer Begehung mit Christoph Nunlist, Markus Baum-
gartner, Roger Haller und Beat Kiing wurde entschieden, dass eine Deckbelagssanierung ausreicht.
Im Gehweg Nord werden vom Projekt BHS Bahnhof die Leerrohre fir die Elektroversorgung und die
Strassenbeleuchtung bis auf Hohe des Aareweges verlangert. Im Bereich der Parzelle 2291 werden
im Gehweg Sid Arbeiten an der Wasserversorgung ausgefthrt.

Der bestehende Deckbelag in der Strasse wird 40 mm abgefrast und es wird ein SDA 4 — 12 in der
gleichen Starke eingebaut. Im Gehweg werden im Bereich der Werkleitungsarbeiten der Belagsaufbau
gemass IMS 401.102 mit 30 mm AC 8 N und 70 mm AC T 22 N Uber die ganze Gehwegbreite einge-
baut. Ausserhalb des Werkleitungsperimeters wird nur der Deckbelag ersetzt.

6.2 Kosten

Fur den Kostenvoranschlag wurden die Baukosten mittels Erfahrungswerte ermittelt (Preisbasis 02 /
2023, Genauigkeit + 10%, inkl. MwSt.).

B Baukosten Fr. 198'000.-
H Honorare Fr. 31'750.-
L Landerwerb Fr. 0.-
Total inkl. MwSt. Fr. 229'750.-

Abgrenzung (nicht enthaltene Kosten):
- Anpassung Bahnhofvorplatz inkl. Brunnen und Sitzbanke
- Bepflanzung Grinrabatte

- Werke Dritter
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7. Werkleitungen Gemeinde Murgenthal

7.1 Massnahmenprojekt

Die Projekte fir die Elektroversorgung und die Strassenbeleuchtung werden vom Ingenieurbiiro SPI in
Derendingen geplant und ausgefihrt. Das Projekt fiir die Wasserversorgung wird vom Ingenieurbiiro
Ryser AG in Bern geplant und ausgefihrt.

Wir sind von der Gemeinde Murgenthal mit der Uberpriifung der Kosten fiir die oben erwahnten Werk-
leitungen beauftragt worden. Entsprechend haben wir die Richtigkeit der Projekte nicht Gberpruft und
als korrekt angenommen. Grundlagen fiir die Berechnung der Kosten fir die Elektroversorgung und
der Strassenbeleuchtung sind die beiden Projektplane 4630-23-01c vom 31. Oktober 2023 (Abschnitt
Bahnhofplatz) und 4636-23-01 vom 30. Oktober 2023 und die Berechnung der Kosten vom 24. Okto-
ber 2023 fiir den Abschnitt Bahnhofplatz und die Berechnung der Kosten vom 2. November 2023 fur
den Abschnitt der Belagssanierung zwischen dem Bahnhofplatz und der Haltestelle Fahracker. Grund-
lagen fur die Berechnung der Kosten fur die Wasserversorgung ist der Projektplan vom 20. September
2023 (Plan von Ryser Ingenieure AG ohne Nummer) und die dazugehérige Kostenberechnung (Kos-
tenvoranschlag ohne Datum und ohne Genauigkeit und Preisbasis).

Die Neuberechnung des Abschnittes Bahnhofplatz hat fur die Elektroversorgung Fr. 132'600.- und Fr.
74'600.- ergeben. Die Kosten fur die Tiefbauarbeiten sind mit dem gleichen Teiler wie in den Berech-
nungen der SPI1 AG von 80% fiir die Elektroversorgung und 20% fir die Strassenbeleuchtung.

Fur die Wasserversorgung sind Kosten von Fr. 130'000.- einberechnet.

Fur den Abschnitt zwischen dem Bahnhofplatz und der Bushaltestelle Fahracker (Abschnitt mit der Be-
lagssanierung) sind fir die Elektroversorgung Fr. 52'660.- und fir die Strassenbeleuchtung Fr.
31'540.- vorgesehen. In diesem Abschnitt sind keine Ausbauarbeiten an der Wasserversorgung ge-
plant.

7.2 Kostenzusammenstellung

Werk  Bahnhofplatz Fahracker Kosten total
EW Fr. 132'600.- Fr. 74'600.- Fr. 207'200.-
SB Fr. 52'660.- Fr. 31'540.- Fr. 84'200.-
wv Fr. 130'000.- Fr. 130'000.-
Total inkl. MwSt. Fr. 421'400.-

Die Kosten beinhalten die Baumeisterarbeiten (inkl. Montage fir die Wasserversorgung), die Honorare
und die Mehrwertsteuer von 8.1%, (Preisbasis 04 / 2023, Genauigkeit + 20%, inkl. MwSt.).

Die auf dem Plan der Wasserversorgung der Ryser Ingenieure AG mit «nicht im KV enthalten» ver-
merkten Abschnitte, sind in diesen Kosten ebenfalls nicht enthalten.
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8. Zusammenfassung

Gemass § 29 StrG leisten die Gemeinden Beitrdge von 35 % an den Bau und Unterhalt der Innerorts-
strecken. Gemass § 33 Abs. 1 StrG gilt dieser Beitragssatz ab dem 1. Januar 2022. Bis 31. Dezember
2021 sind gemass 8§ 33 Abs. 2 StrG Gemeindebeitrage im bisherigen Umfang zu leisten; mit dem fir
das vorliegende Projekt beschlossenen Verpflichtungskredit (Vorlaufkosten) wurde der Beitragssatz

auf 40 % festgesetzt.

Objekt Gesamtkosten Anteil Kanton Anteil Gemeinde | Anteil Dritte

BHS Post FR Glashutten 234'500.00 152'425.00 82'075.00 0.00
BHS Bahnhof FR Rothrist 452'000.00 293'800.00 158'200.00 0.00
Belagssanierung 497'250.00 323'212.50 174'037.50 0.00
Parkplatz Backerei 86'500.00 30'225.00 16'275.00 40'000.00
Deckbelagssanierung 229'750.00 149'337.50 80'412.50 0.00
Werkleitungen Gemeinde 421'400.00 0.00 421'400.00 0.00
Total 1'921'400.00 949'000.00 932'400.00 40'000.00

Zofingen, 22. Mai 2024

Ort, Datum

Emch+Berger AG Zofingen
Untere Brihlstrasse 1

Postfa 09
4800 Zofingen

beat.kueng@emchberger.ch
22.05.2024 16:19

Projektverfasser
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